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[అది 1027 లో వనంత కాలం. ఆ రోజు ఉదయం 
వర్ష ౦ బాగా కుళుస్తోంది. అదే సమయంలో 
ఆధునిక కాలంనాటి ఒక సావానక్ళ తానికి నాందీ 
(పస్తావన జరిగింది. ఒకే ఇంజన్‌ ఉన్న విమానంలో 
చార్జెస్‌ ఎ. లిం బర్గ్‌ న్యూయార్‌ గ నుండి 

= పారిస్‌కు బయలుదేరి, [పథంగా అ మెరి కా 
య(యయూర్‌ ఖండాల మధ్య నిర్విరామ విమాన 
యానాన్ని ముఫయి మూడున్నర గంటల్లో 
పూర్తి చేశాడు. ఆ సావానకృత్యాన్ని అతను ఎలా 
ఏ విధంగా సరవేర్చాడో ఆ కధ ఇక్కడ |పారంభ 
మౌతుంది. 1927 లో అతను వ్యక్తం చేయలేని 
దంతా ఈ రచనలో ఉంది. భంగపాటుక్కు చావుకు 
ఎదురు నిల్చి, అతను ఒంటరిగా జరిపిన పోరాటాన్ని 
నిర్మొహమాటంగా సవి నరంగా వాయడానికి 
అప్పుడు అతనికి తగినంత వయస్సూ లేదు తీరుబడి 
లేదు. [పపంచంలో అతను చాలా గొప్ప వైమాని 
కుడుగా గుర్తింపబడక ముందే భిండ్‌ బర్గ్‌ ను మనం 
ఈ మొదటి అధ్యాయంలో పరిచయం చేసుకుంటు 
న్నాము. 1926 వ సంవత్సరం సెగ్టుంబర్‌ మాసంలో 

( కోత్తగా స్థాపింపబడిన తపాలా విమానానికి అతను 

. వై_మానికుడు. |. 
. ఆకాశంలో అప్పుడే సంధ్య చీకట్లు కమ్మాయి. 
క్రిందనున్న 9ల్లినాయిస్‌ పొలాలవైవు కాక్‌ 
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విటొలోనుంచి చూశోొను, కర్త కులు ఆ రోజుకు 
పనినుండి విరమి స్తున్నారు, సా విమానం ఆకా 
శ్రంలో రొద చేస్తూ వెళ్లూంశు వాళ్ళల్లో కొందరు 
మోాదకు దూసి, సంజ్ఞ లు చేశారు. మరి కొన్ని 
నిమిపాల్లో -చీకటి పడబోతోంది. నేనింకా వీయో 
రియాకు దశ్శిణా న్నే ఉన్నాను. 

చికాగో చేరేవరకు నూర (రశ ఉండే ఎండా 
కాలపు దగ్ధ దినాలు న వెగంగా గడచి 
పోయాయి! సేంట్‌ లూయి చికాగోల మధ్య 
విమాన టపా బట్యాడాను _పారంభించిన ఆ వ. పెల్‌ 
నెలలోని మొట్టమొదటి మధ్యావ్నాం వదో కొన్ని 
వారొల (కింద శే) గడిచిపోయినట్టు అనిపించింది, 
వై మానికుల్లో నేసే ముఖ్యుడ్ని గనుక మయొదటి 
సారి ఎగిరి విశే అవకాశం నాకు లభించింది. ఆ వేళ 
చారి పొడుగునా నగర ఉద్యోగులు నన్న భినందిం 
చారు. ఫోటోలు అనేకంగా తీయబడ్ల్డాయి. 

కొని, ఉఆహావంతుల & త్రరాలత్రో పెరిగి 
పోయిన ఆ మొదటి టపా తర్వాత అందరికీ శద్ధ 
తగ్గిపోయింది, టపా సంచులు ఆ హుోపకాార 
(కమ్మక్రమంగా తగ్గుతూ వచ్చాయి, ఉన్నవి కూడా 
ఇంచుమించు ఖాళీగా ఉండేవి, 
వారానికి అయిదు బటాండాలు మూ ఒప్పందం, 
పడమటనుండి వచ్చే విమానాలకు సేంట్‌ లూయి 
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టపాను చికాగోలో వేళకు అందివ్యడ మే మో 
ఆశయం. ఫిలిప్‌ లవ్‌, ధామస్‌ నెల్సన్‌, చేను = 
మేం ముగ్గురం ఈ పసికి నియమించ బడ్ల్గాం, 

ఇతర విమానాలు లేనప్పుడు, పునర్నిర్మాణ 
మెన మా సె నిక విమానాలను దిగువగా ఉండే 
మేఘాలను చీల్చుకుంటూ, చికాగో ప్రల 
మెదానంలో దిం పేవాళ్ళం. టపా బరువును బట్టి 
రాబర్ట్‌ న౯ ఎయిర్‌ (కాన్స్‌ కార్పొనేష౯కు డబ్బా 
చేది. సాధారణంగా లోపలుండే ఉత్త రాలకన్నా 
నంచు లే ఎక్కువ బరువుగా ఉండేవి, కొత్త విమా 
నాలను కొనే తాహతు మా కార్పొరేషన్‌కు 
లేదు. సైనిక శాఖకు పనికిరాని వాటిలోనుండి 
కొన్న వే మా విమానాలన్నీ. 'సీంట్‌ లూయి 
లోని మా లాంబర్డ్‌ ఫల్లు నర్‌్క_పాపిలో పున 
ర్నిర్భాణమయిన వే, ముదు ఒక లిబర్హి ఇంజన్‌ 
ఉండే రెండు రెక్కల విమానాలవి. వాటిని 
డి. హాచ్చెస్‌ . (౨. Hs.) అంటాం, యుద్దం రోజుల్లో 
వాటిని ఇంగ ౦డ్‌ లో డి, వావిలాండ్‌ నమూనాతో 
తయారు చేశారు. అవిప్పుడు 1926 లో వాడు 
కలో లేవు. 

కొన్ని రోజుల కిందట ఒక డి,హెాచ్‌ ని పోగొట్టు 
శుస్నాను. ఎందువల్లంశు దారిని (పకాశవంతం 
సాధనం ఒకటి అదనంగా గాని, రెక్క_లకు 
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దీపాలు గాని, (పమాడాన్ని సూచించే దీపాన్ని. 
గాని ఇవ్వడానికి మా కంపెనీకి డబ్బు లేక 
పోయింది. ఆ రాతి మార్సెల్లిన్‌ చికాగోల మధ్య 
ఉత్రర దిక్కుగా పోతున్నప్పుడు పొగమంచు 
దట్టంగా ఉంది. వెనక్కు. తిరిగి ఏదైనా పంట 
భూమిమిద విమానాన్ని దింపాలనుకున్నాను, 
వెలుగునిచ్చే సాధనాన్ని వెలిగించాలని (పయత్నిం 
బాను, కాసి, అది వెలగలేదు, 

అందువల్ల ఉత్తర దిక్కుగా నే [పయాణం' 
సాగించాను. మేఘాల కిందకు రావడానికి నాకు 
వ మాత్రం అవకాశమున్నా మేనుడ్‌ ఫీల్లు చేరు 
కునే వాడ్నే., కాని, పొగమంచు దట్లంగా ఆవ 
రించి ఉండడంవల్ల వీల్రేక పోయింది. నా దృష్టిని 
ఆకర్షించడానికి సేర్చితై ట్‌ వేశామనీ, రెండు వీపాల 
చె టోలు మంటే పెట్లామనీ 'వెంకానిక్కుులు నాతో 
త ర్వాత చెప్పారు. కాని నాశేం కనబడ లేదు, 
సుమారు ఒక అరగంట ఆ (పచేశంపై పె నే తిరుగుతూ 
ఉండిపోయాను, తర్వాత (టాన్స్‌కాంటి నెంటల్‌ 
వారి అపాయాన్ని సూచించే దీపాలు కన 
బడవ చ్చన్న అశతో పశ్చిమంగా వెళ్లాను. కాని 
లాభం లేకపోయింది, మెరపు వచ్చే సాధనంలోని . 
లోపాన్ని అప్పటికి కనుక్కో గలిగాను. అది పని. 
చేయవచ్చు. ఈసారి పంటపొలాల్లో దిగొచ్చునన్న. 
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ఆశతో నైరృతి దిక్కుగా పొగమంచు చివరకు 
వెళ్ళాను, 

రాతి 8-20 కి నా ఇంజన్‌ ఒక్క. కుదుపు 
కుదిపి, ఆగిపోయింది. సెటోలు టాంక్‌ ఖాళీ 
అయింది. అదనపు టాంక్‌ కి మార్చాను, ఇంజన్‌ కీ 
వక్తి వచ్చింది, కాని, నిలవ పెటోల్‌ 20 నిమి 
పాలకన్న ఎక్కువ రాదు. కింద తళుక్కు_మని ఒక 
వెలుగు కనబడింది. అంశు పొగమంచు విడుతోం 
దన్నమాట, ఒక్‌ చుట్టు చుట్టి, కిందకు దిగుతూ, 
మెరుపు సాధనాన్ని లాగాను. వెలిగింది. ఆ వెలు 
గులో దట్టమైన పవాగవుంచు కనబడింది. పారా 
భఛభూట్‌ సబేశయంతో గాంతడానికి వీలయినంత 
ఎత్తుకు వెళ్ళాలని పెకి వెళ్ళాను, 
_ 5000 అడుగుల ఎత్తున నా ఇంజన్‌ రెండో 
సారి ఆగిపోయింది. పారాఛూట్‌ ఆధారంగా 
కిందకు దూ కేశాను. నా అదృష్టం "బాగుండి, అది 
సరిగ్గానే విడింది. నా డి. హెచ్‌, గుండంగా తిరు 
గుతూ, కొద్ది చ జాల పాటు మనగ్గా కనబడింది, 
తరాంత అద్‌ గాలిలో పల్లీలు కొడుతూ, కిందకు పడీ 
పోవడం తప్ప మరింకేం కనబడ లేదు. 
. నా కాళ్ళను జోడించాను. దెబ్బ తగలకుండా 
ఉండాలని చేతులతో మువాం కప్పుకున్నాను, ఒక 
జొన్న చేనులో పడ్డాను. వదో లారీ కు రగు రులు 
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'సా చేరువలో కన్సడ్లాయి. మెల్లగా వస్తూన్న 
ఒక లారీ ఇటూ అటూ సెర్చిలైట్‌ను వేస్తూ 
వచ్చి ఆగింది, 

అందులో కొందరున్నారు, “ఆ విమానం 
మోత విన్నావా 2” అని వాళ్ళల్లో ఒకడు 
అడిగాడు, 

“చచే ఆ విమానాన్ని నడిపిన వాడ్ని,” అని 
చెప్పా, 

“ఒక విమానం ఇప్పుడే కూలింది. ఈ దగ్గ 
ర్లోనే అనుకుంటా,” అంటూ చేను చెప్పింది విన 
కుండా తన పనిని తను చేసుక పోతున్నాడు, 

“శేనేనండీ ఆ విమానాన్ని నడిపిన వాడ్ని” 
అన్నా మళ్ళీ. 

“నువ్యా! అశే భగవాన్‌ !.ఎలా...*ో 

“పారాభూట్‌తో దూశకేశానుు” అంటూ 
కొద్దిదూరంలో పడున్న తెల్లని మూటను 
ఇరావీంచాను, 

చేల కూలిన నా డి, హెచ్‌, రెండు మెళ్ళ 
దూరంలో కన్పించింది, డాని రెకొ-_కటి జొన్న 
కుప్పకు వేలాడుతోంది. 80 గజాలు ఈడ్పు 
కుంటూ పోయి, ఒక కంచెలోకి దూసుకుపోయింది, 

ఇది జరిగి నరిగ్గా ఒక వారమే అయింది, ఉత్త 
రానికి వెళ్ళే మరొక డి. హెచ్‌. ఇప్పుడు 
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నడుపుతున్నా, చీకటి పడుతూండగా వీయోరియో .. 
రూద దిగాను. ముంజేతికొక సంచీని చుట్ట బెట్టుకుని, 
నవ్వుతూ ఒక లారీ డైవర్‌ వచ్చాడు, ఆ రెజి్టర్ల్‌ 
కంచీకి ఒక పెద్ద ఇత్తడి తాళం ఉంది, ఆ తాళం 
బరువు కే మాకు రెండు డాలర్లు వస్తాయి. 


చందుడు ఉదయిస్తూ ఉండగా చేను వినూ 
నంలో బయలుదేరాను. చల్లని కిరణాలు నదుల 
వంపుల్లో (పతిబింపించి, భూమిని ఒక (గహంలా 
కన్న డేటట్టు చేస్తున్నాయి, ఆ ఆకాశ ఏధిలో ఎవరి 
తోనూ “వ్‌ నంబంధం తేకుండా, ఏకాంతంగా 
ఉంటుంది, నిర్మలమెన ఆ (పపంచం నాదే 
నప్పుడు మళ్ళీ ఈ భూమిమోాదికి ఎందుకూ 
రావడం? చికాగో మెదానం పిడిచి పెట్టి, నము 
(దడాల పైనా, పర్శ్యతాలపైనా అలా శాళ్యతంగా 
ఎగుటుతూ ఉంశే ఎంత బాగుంటుంది ! 

అలా రోజుల తరబడి అక్క_డే ఎగురుతూ 
ఉండిపో కే; విమానమంతా సపెటోల్‌ టాంకు 
లతో నింపాలి, అయితే, అది ఎంత పెటోల్‌ను 
వూయగలదు? కొన్నాళ్ళ కిందకు అ౯్ఫఫాంక్‌ 
తన సిక్రోర్సొకీ విమానంలో ఓ (పయత్నం 
వేశాడు, కాని ఆ పెద్ద "లెక్కల విమానం కూలి 
కిందపడింది, ఎకాఎకీని పారిస్‌ వెళ్తాలని బయలు 
"బీరాడు. బయలు చేరిన వెంటనే నేల కూలాడు, 
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నా డి,హాచ్‌, లో ఉన్న పెటోల్‌ మరొ 
రెండు గంటలకు నరిపోవచ్చు. ఈ లోగా నేను 
చికాగోవద్ద దిగాలి. ఈ టపాను చికాగో తీసు కెళ్ళి, 
అక్కడినుండి న్యూయార్‌్క్‌- తీసుకెళ్ళడం ఎందుకు? 
అలా చుట్టూ తిప్పి తీసుకు 'వెళ్ళడంక న్నా మేమే 
తిన్నగా న్యూయార్‌్క్‌- కు ఎందుకు తీసు శెళ్ళ, 
కూడదు? 
కొత్త రెట్‌ బెలాంకా విమానం కషప 
(ప్రయత్నాల్లోనే వాలా బరువుతో పె కెగిరింది, 
దానిలో పేంట్‌ లూయినుండి we ఎకా 
ఎకీని తీసుకెళొ చ్చు. ఆకాశం నిర్మలంగా ఉంశు 
రాతిళ్ళు ఇద్దరు ముగ్గురు (పయాణీకులను కూడా 
కీసు కెళ్ళవచ్చు. పు దాన్ని కాొనాలంశు 15 వేల 
డాలర్లు ఉండాలి, టపా రవాణా చేయడానికి 
ముగ్గురు అవనరముంటారు, అంత పెట్టుబడీ ఎవరు 
పెట్టగలరు? డి. పౌచ్‌, విమానం అయితే కొన్ని 
వందల డాలర్ల కే వస్తుంది, వాటిని నడిపవించడాని శే 
కష్టపడుతోంది మా 'శార్చొనేపన్‌. 


హం. కాదు, డీ, హాచ్‌ కన్నా బెలాంకా గంటకు. 
15 మైళ్ళ చొప్పున ఎక్కువ వేగంగా పోగలదు, 
షెటోేల్‌ సగమే ఖర్చవుతుంది. శండింతల బరువును 
మోస్తుంది, ఇలాంటి విమానాలు తయారయి తే 
విమాన పరిశమకు మంచి భ విష్యుత్తు ఉంటుంది. 
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కాని వ కొద్దిమందో "ఈ కిటుకును (గహించ'! 
గలరు ! చీంట్‌ లూయిలో ఉండే వ్యాపార స్తు 
లకు ఈ ఆధునిక విమానాలు చేయగలవన్నీ 
వరాపిందాలి. రైట్‌ బెలాంకా నిండా సెటోల్‌ 
తొ క్రైల్ని డిలే. రా్మాతంతా ఆకాశంలో ఎగర 
గలను. ఎకాఎకీని న్య్యూయార్‌ గ్రానుండి పారిస్‌ 
ఎగరగ్లలననుకుంటా. ఇచే సాధ్యమయి లే నా 
ఆనందానికి అంతుండ బేమో ! 

న్యూయార్‌ ,-_నుండీ పారిస్‌ ! వదో పగటి 
కలలా ఉంది, అయినా, కావలసినంత షెటోల్‌ 
తీసుకు పోగలిగితే ఇంజన్‌ ఆగిపోకుండా ఉంచు, 
నరైన నూన్గాన్నే చె శే ఎవరైనా సరే యూరప్‌ 
చేరగలరు 

క “నేనెందుకు ఎగిరి చాట 

కూడదు? నా ఈ 25 నంవత్సీరాల నయస్సులోనూ 
విమాన వోదనంలో 2000 గంటల సర్వీసు చేశాను, 
బ్రింతవరకు-4ర రాస్తా /ల్లోనూ దాదాప్రసగం చుట్టి 
వచ్చాను, కొన్ని కాళ రా తుల్లోకూడా టపా మోసు 
కళ్లాను, ఆర్మీ ఎయిర్‌ సర్వీస్‌లో నేనున్న ఆ ఒక్క 
సంవత్సరంలోనూ నాకా యాతే (పాలిపదిక 
సూ(తాలను నేర్చుకున్నాను, జిన్సోరి క్ఞాష్టన 
గార్డ్‌ కు సంబంధించిన 110వ అబ్బే పన్‌ దళెనికి 
జీను నాయకుడ్ని, వె మానికుడుగా నా పాత 
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కోర్కెలు, కలలు నిజమయ్యాయి, భవివ్యత్తులో 
ఇంకా చాలా సాధించగలను. పారిస్‌ కు ఎగరడానికీ 
కావలసిన ఏ ర్పాట్టు చేద్దామని నిర్గ యించుకొన్నాను, 

నా ఈ నిర్ణయం కాస్సేపు తన్హయుడ్ని 
చేసింది, రైట్‌ బెలాంకాను ఒక దాన్ని ఫొనడాసికి 
కావలసినంత డబ్బు నా దగ్గర లేదు. సేంట్‌ 
లూయిలో డబ్బును చీకరించగలనేమో! ముందర 
నేను కొంచెం పెట్టుబడి ఇడి లే, తర్వాత ఇత 
రులు సహాయం చెయ్యొచ్చు, ఆపె ని న్య్యూయార్ట్‌ 
నుండి పారిన్‌కి ఎకాఎకీని ఎగిరి వెళ్ళ (హృప్రధ ముడికి 
25000 డాలర్ల ఓర్టిగ్‌ బహుమానం ఉండనే 
ఉంది. అది అన్ని ఖర్చులకీ, ఒక విమానాన్ని కొన 
డానికీ నరిపోతుంది. 

ఈ సాహసకృ త్యాన్ని నెరవేర్చడానికి తగిన 
సోమతూ, దూరదృృగల కొందరు పెద్దల అండ 
ఉండాలి, అటువంటి వాళ్ళను చూస్తి నా నిర్ణ 
యాన్ని వాళ్ళు వినేటట్టు చేయాలి. కాని ఇచే 
పెద్ద సమస్య, సా (పయక్నానికి రైట్‌ ఏరో 
నాటికల్‌ కార్పొ రేషన్‌ సహాయపడవచ్చు. వారికో 
చలాంకా ఉంది, వారి విమానానికి గాని, 
ఇంజన్‌ కీ గాని, ఇంతకు మించిన (పచాోరం ఎలా 
వస్తుంది! విమానాలు ఈ మాతం సాధిస్తే 
విమానపరిశమ పురోగమి స్తుంది. 
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హోటల్‌ 'గదిలో చోటు చాలక ఐమూలగా 
చేసిన నా పరువుమోవకు ఎగ బాకాను. చికాగో 
నుండి చేను తీసుకొచ్చిన టపాలో చాలా భాగం 
తూర్పు దిక్కు.గా న్య్యూయార్‌ ్క వెళ్ళవలసిన 
విమానంలోనే ఉంది, మహానముదాలను దాటి 
వెళ్ళే విమాన యానాలను గురించి ఇంకా ఆలో 
చించాలంశు అప్పుడే చాలా రాతయింది - కాని, 
న్య్యూయార్‌ నుండి పారస్‌: వెళ్ళడానికి కావలసి 
నంత షెటోల్‌ ను నిజంగా విమానం మోయ 
గలదా? కెపెన్‌ ఫాంక్‌ విమానం కూలడాసికి 
కారణం వమిటి? ఎగిశే విధానంలో ఏదైనా తప్పు 
చేశాడా? లేక విమానం “ఒరున్రు ఎక్కువయి 
కూలిందా? ఒక గలన్‌ పెటోల్‌ అరు పౌన్ల బరు 
వుంటుంది. ఆ విమానం ఎంత బరువు పూతుపలేస 
వచ్చిందో చూడండి; పెటోల్‌ తో కూడా చేర్చి 
28,000 పెన్లు. 


ఎగరడానికి వీలయినంత జోరుగా రన్‌ వే చివ 
రకు వెళ్ళలేదు ఆ విమానం, మంటలతో కూలి 
పోయింది, ఫాంక్‌, తనతోటి వె మానికుడు-ా 
అందులోనుండి ఎలానో తప్పించుకున్నారు గాని, ఆ 
జట్టులో ఇద్దరు (పాణాలను పోగొట్టు కొన్నారు, 
కాబిన్‌ చక్కగా ఎర్రటి తోలుతో అలంక 
రించబడిందని, లోపల ఒక పరువు కూడా ఉందని 


183 


షా విమానాన్ని గొప్పగా వర్తించారు, ౪ ' జట్టు 
ము త్తం నలుగురు, మహానము. దాన్ని దాటడానికి 
విమానంలో నలుగురు అనవనరం, [పపంచంలో 
ఇంత వరకు ఎకాఎకీని ఎగిరి వెళ్ళిన అధిక 
దూరాన్ని అధిగమించాలంకు విమానంలోని అన 
వనరవు బరువులో (పతి బిన్పునూ తగ్గించాలి, 

నాకే ఒక బెలాంకా దొరికితే ఒంటరిగా ఎగిరి 
వెళాను, కాబిన్‌ లో కుషన్లు మొదలయినవి ఉంళు 
చించి పారేసాను, అవసశారం ఒక రబ్బరు పడ 
వను, మంచి నీటిని త్రీసుకెళాను, ఇవా ఆలోచించ 
కుండా ని|దపోవాలి, 

విమాన టపా బట్యాడా క్రోనం తెల్ల వారక 
ముందే లేవాలి, అచే కష్టం, కాని యూరప్‌ ఎగిరి 
వెళ్ళబోయే నా నూతన జీవితానికి ఈ ఉదయం 
నవోదయం. బట్టలు వేసుకుంటున్న ప్పుడు, విమూ 
నాశయానికి కారో వెళున్నప్పుడు, సేంట్‌ 
లూయికీ విమానంలో వెళ్తున్నప్పుడు, నా మెడ 
డులో ఆలోచన మోద ఆలోచన శేశెత్తుతూనే 
ఉంది. రైట్‌ చెలాంకాను కొనడం ఎంత వేగంగా 
జరుగుతుంది? దాని ఖరీదు ఎంత ఉంటుంది? ఎంత 
పెటోల్‌ ను అది మోయగ్లలదు? పెకి ఎగరడానికి 
డాన్ని ఎంత వేగంలో పోనివ్వాలి? పె పెటోల్‌ ఎంత 
ఖర్చవుతుంది! ఏటికి నమాధానాలు చెప్పగలిగింది 
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పొటర్పన్‌ నగరంలో ఉన్న రైట్‌ వరో నాటికల్‌ 
సంస్థ ఒక్కా కే, అది న్యూజెర్సీ రాష్ట్రంలో ఇక్క 
డికి 11000 మైళ్ళ దూరంలో ఉంది, 

అక్కడికి చను మామూలుగా వెళి, పారిస్‌ 
(పయాగణానికి ఒక బెలాంకా కప. అడిగితే, 
బాంక్‌ హోమో కావాలంటారు, డబ్బు, పలుకుబడి 
ఉన్న పెన్షల్ని నాప్రయత్నంలోకి రవ్పించుకోవాలి, 
తగిన మద్దత్తు నాకుంకే రైట్‌ కార్పొ రేషచే 
భఛ్రాగస్తు సా రావచ్చు; అలా ూ కాకపోతే ఫోక్కు-ర్‌, 
హాఫ్‌ డలాండ్‌ కంపెనీలలో (పయత్నించవచ్చు. 
శుమానంలో పోలార్‌ వెళ్ళడానికి కమాండర్‌ బర్డ్‌ 
డబ్బు ఎలా సంపాదించాడు? నా [ప్రయత్నాన్ని 
ఎవరి ముందు సెశళ్లేది? 

ఆం జ్ఞాపకం వచ్చింది, చేంట్‌ లూయి 
(పముఖుల్లో షావుకారు బిక్సిబీ ఒకడు ఉన్నాడు. 
అతనికి ఒక కొత్త (టావెల్‌ ఏర్‌ ఉంది, 
లాంబర్జు ఫల్లులో ఉన్న అన్నింటిలోను అది 
ఇాలా కొత్త రకం, అతను దాన్ని కొన్న త ర్వాత 
వ్యాపార స్తుల్లో పొందరు విమానాల్లో (ప్రయాణం 
వేయడం (పారంభించారు. అందులో ముఖ్యులు 
(భోకర్‌ హరీనై ట్‌; ఇన్సూ్యూరెన్స్‌ ఎక్టిక్యూటివ్‌ 
ఎర్ల్‌ థాంనన్‌, నా ఉధైశాలను అతను వినొచ్చు, 
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మాట్తాడ్డాకి ఒకసారి అవకాశిం ఇమ్మని చెపు 
ఫోన్‌ చేస్తాను. 

బ్రండియానాపోలిస్‌, కొలంబన్‌, వపిట్సుబర్డ్‌ ల 
మిోాదుగా న్య్యూయార్‌ కు విమాన టవా 
బటాండా చేయడానికి కావలసిన వివరాలు, అయీ 
ఖర్చు-ఎంత్‌, కాగితం మోద తయారు చేసి ఉంచు 
తాను, వ్యాపార స్తులకు దీనివల్ల ఉత్పాహం 
కలగవచ్చు, బెలాంకావంటి విమానంతో వం 
సాధించ వచ్చునో వారికి చూపించగలను, కార్య 
సాధనకు నాకో కార్య్మకమం ఉండాలి. 

ఒక కాగితం మోద ఈ విధంగా ([వాశొను, 
ఫీర్తి కః “చేంట్‌ లూయి న్య్యూయార్‌్క_ విమాన 
యానం!” దాని కింద చేయవలసిన పనుల జాబితాను 
చేశాను. “నహాయం చేసే వారిని ఒప్పించడానికి 
Zచగువాదాలు తయారు చేయాలి. స్టేట్‌ డిపార్టు 
ముంటువారి నహాకారం నంపాదించాలి... రబ్బరు 
పడవ. .. చేశ పటాలు. ..ఐరిష్‌, ఇంగ్లీష్‌, (ఫెంచి, 
స్పానిష్‌ తీరాల తీరును గుర్తించడానికి వీలుగా 
వివరాలను నంపాదింవాలింల”. ..జూవీతాలో లిక్‌ 
అంశాలున్నాయి. తరువాత మరికొన్ని టిని 
చేరుస్తాను, 

అవకాశం దొారికిందంశు ధాంనన్‌తో చర్చించ 
డానికని బాగా తయారయ్యాను. అతన్ని సాయంగతం 
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ఇంటివద్ద చూడ్డానికి నర్పాటు చేసుకొన్నా. పని 
మనివి. “అతని గదికి దోవ చూపించింది. ధాంనన్‌ 

పలికొచ్చాడు, ఇద్దరం అభినందించుకున్నాం, 
న్య్యూయార్‌ ్క- నుండి వా౭స్‌ కు నేను విమానం మోద 
వెళ్ల గలనని ఇతిబ్న్‌ నమ్మింవాలి, నా నహో 
యుల్లో మొదటివాడు, ముఖ్యుడు ఇత డే. 

“ మిష్టర్‌ ధాంనన్‌ , చేను ఆలోచి స్తున్న ఒక 
కార్యసాధన విషయంలో మో సలహాను, సహా 
కారాన్ని పొంచాలసి వచ్చాను, ' అని [పారం 
ఫీించాను, 

(వో త్సాహమి స్తున్న కై తల ఆడించాడు ఆయన, 

క్‌ న్య్యూయార్‌్క_, వారిన్‌ ల మధ్వ నిరింరామ 
వివాూనయానం చేసే  మొదటివారికి 25,000 
డాలర్ల ఓర్చిగ్‌ బహుమానం వస్తుందని మిరు 
వినే pers నాకు ఈ పోటీలో (పయత్నిం 
ఇాలని ఉండి, విమానాలు వం సాధించగలవో 
(ప్రజలకు తెలుస్తుంది. విమాన పర్మిశమ పురోభి 
వృద్ధికి వస్తుంది. మన చేంట్‌లూయికి చేరొ స్తుంది.” 

కార్య సాధనకు కొొంతమంది వ్యాపారస్తుల 
ధన సహాయం నాకు అవసరమని తెలియజేశాను. 
విమానాలను నిర్మించే కం వెనీలతో సంపదించ 
డానికి తగిన తావాతు నాకు కలగ చేయమని 
కోరాను, 
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“ నేను నావంతు 2000 డాలు పెట్టగలను, 
కాని కావలసిన విమానం 10 వేల డాలర్ల ఖరీదు 
అవుతుంది, * అని చెప్పి, రెట్‌ బలాంకాను 
సూచించాను, 

“ కాని అది భూపబదేశంపె న ఎగిశే విమానం. 
దానికి ఒకే ఒక ఇంజన్‌ ఉంది కదూ? అతని 
గొంతుకలో మార్చు వచ్చింది; “నీకో నీటి 
విమానంగాని, మామూలు విమానాల్లో ఎక్కువ 
ఇంజన్లు ఉన్నదిగాని ఉండాలి, ఒక ఇంజన్‌ 
ఆగిపోయినా తక్కిన ఇంజన్ల “నహాయంతో 
వెళ్ళొచ్చు. నీటితో దిగనవసరం ఉండదు. 
కమాండర్‌ బర్ట్‌ విమానంవంటి మూడింజన్ల 
ఫోశక్క_ర్‌ గురించి ఆలోచించావా?” అని అడిగాడు, 

వ్యాపారంలో బాద స్తుడే. అయినా నా 
(పయత్నిం విషయము గట్టిగానే ఆలోచి స్తున్నాడు. 

“ చూడండి, నీటి విమానం కావలసినంత 
పెటోలును మోయలేదు, మూడి. జన్త ఫోక్క_ర్‌ 
బాలా ఖరీదు అవుతుంది. 80,000 డాలర్లు 
అనుకుంటాను, అంతే కాక, అటునంటి (పయత్నంలో 
రక్షణకు అది ఆశ్ర సహాయపడదు, టోల్‌ 
తోచే అది బరు వెక్కి.పోతుంది. నమ్ముదం సె Chan 
పోతున్నప్పుడు ఒక ఇంజన్‌ ఆగిపోతే మిగిలిన 
శెండిటితో తిరిగి రాలేక పోవచ్చును... అన్నీ 
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ఆలోచించి చూ సే ఒక్క. ఇంజన్‌ ఉన్న చే 
సురవ్చి తంగా కనబడుతోంది. "” 

“ నాకన్నా నీకు విమానాల గురించి బాగా 
-జెలుననుకో, కాని, ఒక్క_ ఇంజన్‌ విమానంతో 
ముదం మోదుగా వెళ్ళడం నాకంతి ఇష్టం లేదు, 
ఫోక్క_ర్‌ వంటి మూూడీంజన్ల విమానం నంవాదించడం 
మంచిదను కుంటా అన్నాడు థాంనన్‌ , 

ఆ సాయంతవుంతా విమానాలను గురించి, 
న్య్యూయాంర్‌. [౩ పారిస్‌ విమానయాన (పయత్నేం 
గురించి మాట్లాడుతూ గడిపాం, నా పయత్నం 
మోద భాంనన్‌కి సిజంగా శద కలిగిందనే నాకు 
తోచింది. కాని ఆ సావాసంలోని అపాయాల 
సురించే నంచేహపడుతున్నాడు, ఇంతకూ అతనిది 
భీమావ్యా పారం | 

కొన్నాళ్ళయిన త ర్యాత ఒక రోజున ఉదయమే 
చికాగోనుండి టపా తీసుకొచ్చాను. లాంబర్ట్‌ 
ఫీల్లులో టిఫిన్‌ _ తీసుకుంటున్నాను, “ఇక్కడికి 
శీ ఫోక్క-ర్‌ మనిషి నచ్చాడు, అతడు మేజర్‌ 
రాబర్జ్‌నన్‌తో చీంట్‌ లూయి ఏ జెప్ప గరించి 
మాట్లాడుతున్నాడు,” అని డబ్బు చెల్లించే చోట 
ఎవరో అంటూంే విన్నాను, 

విమానం ఎలా పని చేస్తుందో, దాని ఖరీదు 
ఎంతో-వీటిని గురించి కొంత మట్టుకెనా నై 
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వివరాలు 'ెల్పుకోడానికి ఇదొక అవకాశం, 
అయినా నేను కొంత జగ తగా ఉండాలి. చే 
నింతవరకు ఎవరితోను నా (పయత్నం గురించి 
ఇక్కడ మాట్లాడలేదు. రాబర్ట్‌ సన్‌ బయటికొ చ్చే 
వరకు అతని ఆఫీసుకు దగ్గరో నే కని పెట్టుకు కరార్సు 
న్నాను, అతని పరిచయం సులభంగానే లభిం 
చింది. కాని రెండు నిమిపాలు మాత్రమే మాట్లా 
డానికి వ్యవధి దొరికింది. మా (పసంగాన్ని రహా 
స్యంగా ఉంచమని అతన్ని కోరాను, 


“ఇక్క_డ సేంటొలూయీాలో కొంతమంది కలసి 
న్య్యూయార్క్‌_-పారిస్‌ విమానయానానికి (పయత్ని 
స్తున్నాం, దానికోనం ఒక విమానం కొనాలను 
కుంటున్నాం. ఫోక్క-ర్‌ గురించి ఆలోచించాం. 
న్యూయార్‌్‌-నుండి పారిస్‌ ఎకాఎకీని వెళ్ళడానికి 
కావలసినంత షెటోల్‌ను మోసె విమానాన్ని 
మరు నిర్మించి ఇవ్యగల రా! అయి లే, ఎంత ఖరీదు 
జాతుంది? ఎప్పట్లో మీరు ఇవ్వగలరు! ఈ వివ 
రాలు మాకు కావాలి,” అని నేనడిగాను. 

“పారిస్‌ చేరడానికి కావలసినంత పెటోల్‌ను 
మోాసు కెళ్ళడానికి తగిన వర్పాట్లతో వీమానాన్ని 
నిర్మించి ఇవ్వగలం, ఇప్పుడు మిరు ఆర్డరి స్తే 
వచ్చే వనంతకాలానికి మోకు. అందచచేయగలం, 
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దాని ఖరీదు సుమారు 90 వేల డాలరు అవు 
తుంది,” అని చెప్పాడాయన, గ 

నా ముఖంలో ఎటువంటి భావాలూ కనబడ 
కుండా ఉండాలని (పయన్నించాను, 90 వేల 
డాలర్లు ! ఆ సంఖ్యల్లో చేను ఎప్పుడూ ఊహించ 
నైనా చేదు. “అటువంటి విమానాన్ని అమ్మే 
ముందు దాన్ని నడిపించబో యీ వై_మానికుడి న్ర క్రి 
సామర్థ్యాల విషయమె మా కంపెనీ ముందుగా 
కృ_డ్రిపణాలనుకొ డి అన్నాడాయన ఉన్నట్టుంన. 

వాంఖాంనం నాకు కాదన్నటు డారుకుసి, 
శక్తే ఉన్న ee మేం 
ఆలోచించాం. దాని ఖరీదు ఎంతవుతుందిళొ అని 
అడిగాను, *“మహోానము[ దం పెనుండీ వెళ్ళడానికి 
ఒకే ఇంజన్‌ ఉన్న విమానాన్ని అమ్మడానికి 
మా కంపెనీ ఇష్టపడదు.” 

అంతటితో నేను అతన్ని వదిలిపెటడకలచుకో 
చేదు. 

“ మూడింజన్ల విమానం చాలా బరువుగా 
ఉంటుంది. అది మా (పయత్నానికి ఎంతగా ఉప 
కరి స్తుందో ఒకి ఇంజన్‌ విమానం కూడా అంతే 
నని మేం అనుకున్నాం.” (ఏమితి నేనన్నది! 
“మేము” ఆ విషయం నమ్మిన వాడ్నీ చే 
నొక్క._డ్నే.) | 
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“మరా [పయత్నానికి ఒకే ఒక ఇంజన్‌ ఉన్న 
విమానాన్ని అమ్మడానికి మా కంపెనీ ఎన్నటికీ 
ఒప్పుకోదు.” 

అతని నాలిక కొంచెం వాడెక్కింది, కానే 
వాళ్ళి జాబితాలో నన్ను "తెక్కు వేసుకున్నట్టు 
లేదు, 

నడుస్తూ ఒంటరిగా ఆలోచిం చుకోవచ్చునని 
ఏలయినంత తంగా జారుకున్నాను, మూడింజన్ల 
పిమానం నాకొద్దు, అనలు ఈ వివరాలన్నీ కను 
క్కు_న్నది నా కోనం కాదు. ముఖ్యంగా ధఛాంనన్‌ 
కోనం, నా యత్నానికి ఒకే ఇంజన్‌ ఉన్న 
విమానాన్ని ఫోక్క_ర్‌ అమ్మరంకే నాకు చాలా 
వింతగా ఉంది. 

చేట్‌ లూయిలో నాకు సహాయాన్ని నంపా 
దించుకోవాలి; ఒక శరై ట్‌ బెలాంకాను కొనడానికి 
(పయత్ని ంచాలి,” అని ఆ సాయంతం విమానంలో 
చికాగో వెళ్తూ నిర్ణయించుకున్నాను, వచ్చేవారం 
మేజర్‌ లాంబర్జ్‌ త్రో తప్పకుండా మాట్లాడాలి. 

మధ్య పశ్చిమ విమానపర్శిశవులో అల్‌ బర్ట్‌ 
బాండ్‌ లాంబర్డ్‌ ముఖుడు, చాలా ఉత్సాహ 
వంతుడు, మా లాం బర్డ్‌ ఫల్డుకి అతని పే శే పెట్టారు. 
నేను అతన్ని చూడ్డానికి వెళ్ళేసరికి అతను చక్కని 
దుస్తులు ధరించి, గంభీరంగా శేబిల్‌ ముందు 


వి 


కూర్చుని ఉన్నాడు. ఉపారుగా ఉన్నాడు, నొ 
న్యూయార్‌.. = పారిస్‌ విమానయానం గురించి 
చెప్పాను, నన్ను ఎదురొొ-_ం౦టున్న కప్లాల్ని 
కూడా వివరించాను, నాకు పూచీపడగల పెద్దలు 
కొందరు నాకు అండగా ఉన్నారని విమాన నిర్మా 
తలకు చెప్పాలి. అలా పవి తే కాని, నాక్కావల 
సిన భోగట్లా అంతా వాళ్ళు చెప్పరు. అందువల్ల 
“పూరు కూడా నా అభిమానులలో ఒకరని చేను 
చప్పుకోగలిగితే అది నాశెంతో ఉపకరి స్తుంది,” 
అన్నాను నను, 

ఆధునిక విమానాలగురించిగాని, అనేక ఇంజన్లు 
ఉండే విమానాలను గురించిగాని అతను నన్ను 
(పశ్నించ లేదు, విమానపరిశమకు అతను కొత్త 
వాడు కాదు. (పతి విమానయానంలోను (పమాద 
ముందని ఆతనికి తెలుసు, 

“నీ _పయత్నం ఫలి స్తుందని నువ(నుకుని, తగిన 
వాళ్ళందర్ని నువ్యాక చోటికి చేర్చగలిగి తే, చేను 
కూడా నీకు ఒక నెయ్యి డాలర్లు నహాయం చేస్తాను” 
అన్నాడాయన, 

నిఖర మైన ధననహోయానికి ఇదే ఓం (పథమం, 
చేను రెండు వేల డాలర్లు పెడతాను. మొత్తం 
మూడు వేలు. ధననహాయం చేసినా, చెయ్యక 
పోయినా ధాంనన్‌ నాకు అండగా ఉంటాడు. 


సిపి 


మేజర్‌ బిల్‌ రాబర్డ్‌నన్‌ తొ మాట్లాడ్డానికి 
ఇచే సమయం, ఊహాగానం కాకుండా సాధ్య 
పడే దాన్నే అతని ముందు సెట్టి ఒప్పించాలి, 
రాబర్ట్‌ నన్‌ ఏర్‌ (కాఫీ కార్పొశేవన్ను నిర్వహించే 
ముగ్గురు సోదరుల్లో ఏల్‌ ఒకడు. న్య్యూయార్‌్క_ జు 
పారిస్‌ విమానయానానికి అతేడు పెట్టుబడి సెట్ల 
డానికి (ప్రయత్ని ంచడు, కాని హు మానాన్ని 
నిలబెట్టడానికి తగినంత ఉన్న వాడు, అతన్ని డబ్బు 
అడగను, ఇ్రకర తా అతను నాకు సాయం చేయ 
గలడు. రాబర్ట్‌ న న్‌ ఏర్‌ కాల్‌ కార్పొ రేషన్‌ 
కూడా నాకు se చేస్తోంది అని చెప్పుకో వా 
లని నా కోరిక, అవనర మొ స్తే శెండు మూడు 
రోజులు ఎశునా వెళ్ళడానిక, అందుకు 
టపా బట్యాడాను వర్పాటు చేయడానికి నాకు 
విల్‌ అనుమతి ఉండాలి, 


చేను చెప్పినదంతా విని, మేజర్‌ బిల్‌ కొన్ని 
(పశ్నలు వేశాడు. ఆ తర్వాత, “నీకు లాభీ స్తుం 
దంశే మేం నీ నెనుక ఉన్నామని నువ్వు చెప్పు 
కోవచ్చు. కాని టపా బట్వాడా యథా,పకారంగా 
జరిగిపోతూ ఉండాలి. ఆ పని ఫిల్‌, చెల్లీ ఇద్దరూ 
చేసుకపోగలరా? ఒకవేళ అందులో ఒకడు రాక 
పోతే అదనంగా ఇంకొకడు ఉండడు,” అన్నాడు 
బిల్‌, 
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“విమానం నిల్చిపోతుందం శు వంటనే నాకు 
ఇల్మిగామ్‌ ఇవ్యండి. "మొదటి రైల్లో 
వచ్చేసాను, 29 

“నగరే; సరిగా నిర్ణయిం చుకో, ఫిల్‌. నెల్లీలతో 
అన్ని ఏర్పాట్లూ చేసుకో, పచారానికి “వారిన్‌ 
ఏమానయానం వాలా ఉపయోగపడవచ్చు, 
“వోన్‌ డిస్పాచ్‌” పత్రిక అన్నిటి సరిపోయే 
జమ పెట్టాచ్చు, పిక పేరు విమానంపెన 
రాయి సే సీ సరి, నంపాదకులలో నాకొకడు తు 
మనం అతనితో ఎందుకు మాట్లాడకూడదు?” 
అన్నాడాయన, 

పారిస్‌ వెళ్ళే విమానాన్ని (ప్రచారానికి ఉప 
యోగించడం నాకిష్టం "లేదు, అయినా అన్ని అవ 
"కాశాలూ జా. సహా అని “నే అలాగే 
వర్చ్పాటు చేయండి మాట్లాడ దాం,” అన్నాను. 

వంగ్లమ్‌ పోస్టాఫస్‌ వద్ద నించుని, ఎసోనసి 
యేబడ్‌ (పెన్‌ ప, తిక చదువుతున్నాను, పెద్ద 
అకు రాలతో “బర్డ్‌ అట్లాంటిక్‌ విమానయానం*ో 
అని వేసిన వార్త ర “కనబడింది, వచ్చే సంవత్సరం 
మహానము దాన్ని దాటడం “ధృవ విజేత 
బోతిహ్నం!” ఈ వా ర్త (బిక్స్‌ పోష్ట క నెక్సీ కట్‌ 
నుండి అక్షోబర్‌ 28 వ తేదీని వచ్చినట్టు అందులో 
-వేసుంది. తను వచ్చే చేనవిలో పారిస్‌ ఎగిరి వెళ్ళ 


నిర్‌ " 


బోతున్నటు లెఫి ఇంట్‌ కవమూండర్‌ బర్‌ తెలియ 
ట లు డు 
జేశారు, 

ఇది నాకు చాలా పెద్ద పోటీ. అతడు వాలా 
స్‌ చ పెట్టుబడీ వ కలక అతనికి తెలుసు, 

హేద్పనుండి పశ్చిమంగా ఎగిరి, ఓర్టీగ్‌ బహు 
మతిని గెలు నామంటున్న (ఫెంచి వె మానికుల 
నంగ లేమిటి? వాళ్ళూ నంగా ఉన్నట్లు ప తికల్లో 
వార్తలొస్తున్నాయి. మరి అమెరికాలోని ఇతర 
(పయత్నాలు రెండు మూడింటిని గురించి వార్తలు 
చది నాను, న్య్యూయార్‌ ్క-- పారిస్‌ మధ్య నిర్విరామ 
విమానయానంలో |(పృపథములుగా రావాలని 
చాలామంది ఆశి స్తున్నారు. నా (పయత్నం పుట్టి 
నశు ఏదో స్యప్నంలా గిట్టదు కదా? 

లు ణీ లు 

కాలయాపన  వమాూతం కూడా లేకుండా 
కా డిస్స్పాచ్‌ ” నంపాదకులో ఒకర్ని రాడోనికి. 

రి ౧౧ Gs 
రాబర్ట్‌ సన్‌" వ ర్పాటు చేశాడు. అతని శువిల్‌ 
ముందు కూర్చున్నంత సేపు నాకు చికాకుగా నే 
ఉంది, సంపాదకుడికి నా (ప్రయత్నం నచ్చలేదు. 
“ఆటువంటి (పమాడదకరమైన విమానయానాసికి 
మా పోస్ట్‌ డిస్పాచ్‌ వారు భాగ స్తులు "కా లేరు, 
ఒకే ఒక ఇంజన్‌ ఉన్న విమానంలో ఒక 
వైమానికుడు అట్లోంటిక్‌ మహానముద్రం దాట 
డమా? అనంభవం ! అటువంటి సావానంలో చేర 
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డానికి మాకు విలుపడదు,” అన్నాడాయన 
చివరకు, 

ఈ [పయత్నాన్ని ఇంకెవరి ముందూ పెట్టక 
ముందే నేను వైట్‌ కంపెనీతో మాట్లాడాలి. 
'బెలాంకా వం  వేయగలదో, విర్గ్‌ విండ్‌ ఇంజన్లు 
ఎంత తరచుగా పాడవుతాయో  తెల్సుకోవాలని 
ఉంది. కాని రైట్‌ కార్పొ శేషన్‌ తో వ విధంగా 
పరిచయం చేసుకోడం? “ఫేంట్‌ లూయి వాసు 
'బెలాంకాను కొనడానికని మాతో చర్చించాలను 
కుంటున్నారు, * అని శేనాక ఉ త్తరం (వాయొచ్చు 
కాని, ఉ తరాల షరా జ్‌ నచ్చ చెప్ప లేం, 
అటువంటి పెద్ద సంసలకు ఇటువంటి ఉత్తరాలు 
వందలాదిగా వస్తూరేటాయి. బులి గామ్‌ ఇస్తే 
వద్దు; అందరికి మళ్లే మామూలు పదతిలో కాకుండా 
వశ్యేళ పద్ధతితో “జీను వెళ్ళాలి. చేంట్‌ లూయి 
నుండి కై టొనంనకు ఫోన్‌ లో ఎందుకు మాట్లాడ 
కూడదు? కనీనంీక డాలర్లు we కాసి, 
బాలా దూరంనుండి ఫోన్‌. చేస్తే, చాలా దాగా 
ఉంటుంది, 

సంధ్య “వెలుగులో పొగమంచువల్ల ందున్న 
చెట్లు కన్పడ్లం చేదు, ఇల్లినాయిస్‌ నదికి ఎడంగా 
ఉండాలని చట్టున కుడివై ఫు తిరిగాను, వియారియా 
చేరడానికి వమాతం కూడా అవకాశం లేదు. 
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దిక్సూచి నహాయంతో స్ప్రింగ్‌ ఫీల్లువెవు 
వెళ్లాను. చాలా చీకటిగా ఉంది, నేనెక్కడ 
ఉన్నానో తెలీలేదు. కాంతివంతమైన దీపం ఒకటి 
కనబడింది, దానివైవు తిరిగాను. ఇను; అబే! 
ఓ క్కురవాడు పెట్టిన దీపం అది, అపాయ పరిస్థితుల్లో 
నహాయపడే '*వీకన్‌* అది, దాన్ని గురించి 
ఆ కురాడు మాకు ఓ ఉత్తరం కూడా (వాకాడు, 

“మో టపావిమానాలు (పతి రోజూ నా ఇంటి 
మోాదుగా ఎగురుతూ ఉంటాయి. ఈ శీతా కాలంలో 
వాతావరణం బాగుండనప్పుడు ఇది మోకు 
నహాయ పడుతుంది, (పతిరోజూ దీన్ని వెలిగించి 
ఉంచుతాను, *” అని ఆ ఉత్తరంలో (వాఖౌడు, 

అతన్ని అభినందిస్తూ కొన్ని సార్లు అతని ఇంటి 
పెన తిరిగాను. అతని నూరువాట్ల దీపం విలువ 
నాకిప్పుడు కనబడింది, మా పచ్చిక మైదానం 
గుర్తించడానికి వీలుగా 5 డిగీలు మార్గాన్ని 
మార్చాను, నేను మైదానాన్ని గు ర్తించేసరికి 
నంధాల మోదుండే దీపాల్లో నాలుగు మా,తం 
ఇంకా వెలుగుతున్నాయి. 

మెదానంలో ఎవరూ లేరు. క₹ులిఫోన్‌లో 
పోస్తాఫీసును పిల్చాను. 

“సెలట్‌ లిడ్‌ బర్త్‌ ని మాట్లాడుతున్నాను, టపా 
నురైలు కందివ్యాలి. వియోరియా మూసేశారు, 
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“ సరే ఒక లారిని పంవినాం. మోకు యింతే 
మయినా కావాలా ౪ 
“అంతే, థాంక్సు; కాని యూ విషయం సేంట్‌ 
లూయికి చెప్పగలరా {23 

నా డి. పాచ్‌,-ని కంచెకు కశ్లేస్తే ఊళ్ళోకి 
లారీ”ో పోయి, హోయిగా నిిదవోవచ్చు, కాని 
త ర్వాత ఇంజన్‌ స్తార్ట్‌ చేయడం చాలా 
కష్టం. శేకియెటరో మరుగు నీళ్ళు వోసినా 
తొయండాసికి మనువులు కావలసి ఉంటారు, 
చల్లారిందం కు దాన్ని మళ్ళీ పనిచేయిచడం మహో 
కష్టం, కనుక ఊర్లోకి వెళ్ళను. ఇక్కడే ఉండి, 
(పతి ఇరవై నిమిపాలకొకసారి స్టారు చేస్తూ, 
దాన్ని వేడిగా ఉంచుతాను, 

ఈ మైదానంలో చుట్టూ తిరుగుతూం కే 
హాయిగా ఉంటుంది, గాలి చాలా ఉధృతంగా 
వీస్తోంది. చీకట్లో అలా నడుచుకుంటూ వెళ్తాను, 
రైట్‌ కార్పొ శేషన్‌ కి శేపు నేనెందుకు ఫోన్‌ 
వేయకూడదు? కొని ఇంత వేగంగా కాదు, 
వ్యాపారస్తులకు ఉండవలసిన సూట్‌ ఒకటికొనాలి-= 
కాదు...._కుట్టించాలి, నా నీలి సూట్‌ జాలా 
పాతది అది నాకు సరిగా అమురదు, రైట్‌ కంపెనీ 
వాళ్ళతో మాట్లాడ్డానికి అంతకన్నా మంచి 
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చుండాలి. "పెద్ద వ్యాపార స్తులంతా ఫెల్డ్‌ హాట్స్‌, 
ఓవర్‌ కోట్సు వేసుకుంటారు, 

దశ్ని ఇంనైవు రోగ్లుమోదనుండి టపా లారీ 
గేటులోకి వచ్చి ఆగింది. టపా నంచుల్ని డైవర్‌ 
చేతికి ఇచ్చి పంపించేశాను. ఆ చీకట్లో న 
నొక్కో ఉన్నాను, 

నాకే ఒక జెలాంకా ఇప్పుడుంకే. తలుపు 
వేసుకుని, దాని కాబిన్‌లో ఈ రాతి సుఖంగా 
గడిచే పేవాడ్న్ని, న్యూయార్‌ ్క-- పారిస్‌ విమానయా 
యానికి సరివోయ్‌ సెటోల్‌టాంక్‌ ఉండే 
విమానంలో కూర్చుని, ఇంజన్‌ వై పు వేడిగా 
ఉండే చెక్క_కు అని, పెటోల్‌ టాంక్‌ కు వీవు 
ఆని స్తే శాండ్‌ విగ్‌ మధ్యనున్న టొమాటోలా 
అవుతాను, పైకి వెళ్ళిన తర్వాత కిందకు దిగ 
డానికి ఏ ఛ్రేకుండా జీ5 పాడయిశే? విర్స్‌ విండ్‌ 
ఇంజన్‌ ఎంతసే సీపు పసి చేస్తుంది ? న్యూయోర్‌్‌-- 
పారిస్‌ (పయాణంలో సుమారు 40 గంటలు 
గాలిలో నేనుండాలి. నిద పోకుండా వై మానికుడు 
ఎంతేసేప్రు ఉండగలడు ? 

“న్యూ జెర్సీ పాటర్సన్‌లో ఉండే రైట్‌ 
వరోనాటికల్‌ కార్పొరేషన్‌ తో మాట్లాడాలి. .. 
జాన్కు ఎవరైనా నశే !” ఇంతదూరం ఇదివరకు 
ఎప్పుడూ ఫోన్‌ లో మాట్లాడ "లేదు, కిక్‌ కిక్‌ మని 
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చప్పుళ్ళూ, బజ్‌ బజ్‌ మని రొదలూ, మధ్య మధ్య 
తుంచేసి మాటలూ, సంఖ్యలూ వినబడుతున్నాయి. 
నాకొత్త సూట్‌, సూట్‌ శేస్‌ సిద్ధంగా ఉన్నాయి, 

“ మాట్లాడండి, ” అని ఫోన్‌ లో ఓ (స్ర్రీకంకం 
అంది, , 

“ర ట్‌ వరోనాటికల్‌, ”” అంది మరొక శ్రే 
కంఠం, 

“ మో ఆఫీనర్ణలో ఒకరితో మాట్లాడాలి |” 
నా గొంతుకలో. ఆతుతని కనబడనియ్యకుండా 
ఉండాలని (పయత్ని స్తూ అన్నాను, 

“ మోకు వ ఆఫీసర్‌ కావాలి ?” 

‘ ఎక్టిక్యూటివ్‌ ఆఫీసర్ల్ణలో ఒకరు. * 

“వ ఎక్టిక్యూటివ్‌ ఆఫీసర్‌ ఆమె గాంతులో 
పట్టుదల, తొందర కానవచ్చాయి, > 

“ ముస్పోరిలోని నీంట్‌ లూయి నుండి 
మాట్లాడుతున్నాను, మో ఎక్టి క్యూటివ్‌ ఆఫీనర్లలో 
ఒకరితో మాట్లాడాలి, ” అని నెమ్మదిగాను, 
శీంకంగాను అన్నాను, 

“దయచేసి ఒక నిమిషం ఆగండి.” 

“హలో!” అంది ఒక పురుష కంఠం, 

నేను సీంట్‌ లూయినుండి మాటాడు 
తున్నాను, నా చేరు చాన్లెన్‌ లిండోబర్డ్‌, 
న్యూయార్‌ ,-నుండి వారిన్‌ నెళ్ళడానికి తగిన 
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విమానం ఒక దాన్ని కొందామనుకుంటున్నా 0, 
మా "జెలాంకా విమానం గురించిన వివరాలు 
మితో మాటాడాలి. ఇంజన్ల గురించి కూడా 
కొంత భోగట్టా కావాలి. పాటర్సన్‌లో మిమ్మల్ని 
చూడాలంశు మో శెప్పుడు ఏలుగా ఉంటుంది?” 

“చేట్‌ లూయినుండి మాట్లాడుతున్నా నని 
కదూ మిరన్నారుళ 

రాం న్ను అన్నాను, 

నేననుకున్న శై ఫోన్‌ చేసినందుకు డబ్బు వృధా 
కాలేదు, సద్వినియోగ మే అయింది, నా హోదా 
ఆయన గు_ర్జించాడు, 

“వ రోజునై నా నశ్కే మిమ్ముల్ని చూరడ్చానికి 
మాకూ నంతొవమే, మోరు న్య్యూయార్‌ ్క- 
వచ్చిన తర్వాతే మాకు తెలియజేయండి,” 
అన్నాడాయన, 
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[లింద్‌ బర్గ్‌ పారిస్‌ ఎగిరి వెళ్లడానికి అవనరమైన 

వర్చాట్లన్నీ చేనుకున్నాడు. ఇంక కావలసినదల్లా 

ఒక్క విమానం మాతమె---కాని, చాన్ని కొన 

డానికి డబ్బేదీ? ఫోక్కిర్‌ విమానం కొనడానికి బర్డ్‌ 

అప్పుడే 100,000 డాలర్లు సంపాదించి పెట్టు 

కున్నాదు. చాంబశ్జెన్‌ ఒక జలాంకాను, రీన్‌ 

ఫాంక్‌ ఒక సికోరీ సక్‌ విమానాన్ని సిద్దం చేసుకున్నారు. 

ఇంతకూ లిండ్‌ బర్గ్‌ కు విమానం పది? కాలిఫోర్ని 

యాలో ఒక చిన్న కంపెనీ నిర్మి నన్న ఊరూ పురూ 

లేని ఒక ఒంటి రెక్క విమానం వైన ఆశ మాతం 

అతనికి ఉంది. | 

పాటర్చన్‌ లోని రైట్‌ ఏరోనాటికల్‌ ఫౌక్ట 
రీలో ముందు శేబిలొదగ్గర కూర్చున్న ఒక 
అమ్మాయి నా కార్డ్‌ చూసి, చిరునవ్వుతో నన్ను 
లోపలకు ఆహాగనించింది. నా కొత్త హేట్‌, 
కీవర్‌ కోట్‌, కుట్టించిన సూట్‌ నా (పయత్నానికి 
బాలా ఉప యోగపడ్డాయ నే అనుకుంటున్నా ను. 
ఆ ఫాక్టరీ అధికారి ఉన్న గడిలోకి ఆమె నన్ను తీసు 
కెళ్ళింది. ఆయన నన్ను చూడగానే లేచి కర 
వాలనం చేసి, “కె పెన్‌ గారూ! కూర్చోండి, "సీంట్‌ 
లూయినుండేనా రావడం ౪ అన్నాడు, 

కళ్ల స్ప లి 


క్ష ఆమధ్య ఆట్‌ బెలాంకా విమానం గురించి 
ఫోన్‌ చేసింది మాలే కదూ?” 
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“జానండి, దాన్ని గురించిన వివ రాలన్నీ మ్‌ 
రిస్తే సంతోషి సాను. అంతే కాదు, మొ విర్గ్‌ విండ్‌ 
ఇంజన్‌ గురించి కూడా కెలుసుకోవాలని అభి 
లాషగా ఉంది.” 

“ఓ అలాగే ! తప్పకుండా చెప్తాను, కాని, 
(పస్తుతం బెలాంకా విమానం ఖరీదెంతో మాతం 
చెప్పలేను. ఈ విమానాన్ని నిర్మించే పూర్తి 
వహాక్కు_లన్నీ హాఫ్‌డలాండ్‌ కంపెనీకి అమేయ 
డానికి మాటలు జరుపుతున్నాం, ఇంకా ఓ నిర్ల 
యానికి మేం రాలేదు. వతావాతా ఇచేం కుద 
రకపో తే, అప్పుడు యీ విమానాన్ని అమ్ముతాం. 
నిజం చెప్పవలసి వ స్తే, మేం ఈ విమానాన్ని 
నిర్మించింది విక్‌ విండ్‌ ఇంజను ఎలా పనిచేసాయో 
మూాపవించడానికే. అయినా, ఒక వివయం-మహో 
నము డాన్ని దాటడానికి ఒకే ఇంజన్‌ ఉన్న 
విమానంకన్నా మూడింజన్లు ఉన్న విమానం మంచి 
డేమో?” 

మళ్ళీ మూడింజన్ల విమానాల ప్నే ఎదు 
రయింది. భగవాన్‌ ! నన్ననలు ఈ పోటీ 
(పయాణానికి (పోత్సహించిన ఒక మిత్రుని 
ఉ'దేశం కూడా, నేను మూడింజన్ల విమానాన్ని 
ఉపయోగించాలనే, పెగా ఫోక్కర్‌ కంపెనీ తము 
ఒక ఇంజన్‌ విమానాన్ని నాకు నసేమిరా అమ్మం 
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అని చెప్పేశారు, అయినా రైట్‌ కంపెనీ నాకు 
సహాయం చే స్తుందని ఆరిం'చాను, 

కన్తో ఉదేశంలో ఒంటి ఇంజన్‌ ఉన్న 
విమానం నాశెంతో ఉపకరి స్తుందనుకొంటా, మో 
విగ్‌ విండ్‌ ఇంజన్‌ (పయాణం చేస్తున్నప్పుడు 
తరచు ఆగిపోతూ ఉంటుందా” 

ఆయన నా (ప్రశ్నకు అదోలా నవ్వి, ఇలా 
అన్నాడు | 

“ఠకవమూరమి 9000 గంటలు [ప్రయాణం చేసిన 
తర్వాత నే మా విక్ష్‌ విండ్‌ ఇంజన్‌ ఆగిపోవచ్చు !” 

“వూ బెలాంకా విమానాన్ని అమ్ము తారో 
లేదో ఎప్పట్లో చెప్పారు?” 

“దాన్ని గురించి మిరు గిసెప్సీ బెలాంకా 
గారితో మాట్లాడ్డం మంచిది, ఈ లోగా మా 
ఫాక్టరీ అంతా మోగోసారి చూద్దురుగాని రండి 
అన్నాడాయన. 

ఆ ఫాక్టరీ చాలా పెద్దది, శారులు. తీరిన 
యం, తెల మధ్యనుండే వాటి పని వీధానాన్ని 
చూస్తూ నడు స్తున్నాం, కాని, నా మన స్పెక్కడో 
ఉంది. , .పారిస్‌ | పయాణంమిా బే లగ్నమయి ఉంది, 

“విర్షావిండ్‌ ఇంజన్‌ సర్వీసింగ్‌ "లేకుండా ఎంత 

సేపు గాలిలో పని చేస్తుండి?” అని అతని (పక్క_చే 
నడుస్తూ హాకాత్తుగా "పళ్నించాను. 


నిగ 


“నాకు తెలీదు. కాని రాకర్‌ ఆరమ్‌ బేరిం 
గులో (గ్రీజ్‌ ఆరిపోతే అవి ఒక దానికొకటి 
రా వాడుకుని, ఆగిపోవచ్చు. అందువల్ల దూర పయా 
గాల్లో విమానం ఎగురుతూండగానే గీజ్‌ చేయ 
డానికి వదైనా ఒక విధానాన్ని కని పెట్టాలని సు 
అలోచి స్తున్నాం,” అన్నాడాయన, 

చెవులు చిల్లులు పడే ఆ శశాల్లోనుంచి బయట 
పడ్డాం, ఫాక్టరీ "చూడ్డం పూర్త యుటి; 

be నది (పవహీుసోకది: దానికానషల 
ఒడ్డున న్య్యూయార్‌్క నగరం, అక్కడే (పసిద్ది 
చందిన వాల్‌ డార్ఫ్‌ అస్టోరియా హోటల్‌ ఉంది, 

గిసెప్పి బెలాంకా ఆ -హాూటల్లోనే ఉంటున్నాడు. 
గిసెప్పీ బెలాంకా చాలా చురుకైన మనిష్‌, 
ఆయన సన్నగా, పొడుగ్గా, గంభీరంగా ఉన్నాడు, 
చూడగానే ఆయన ఒక మేధావి అని చెప్పగలం, 

“ఎశకాఎకీని నూయార్క్‌_ నుండి పారిస్‌ 
వెళ్ల డానికి మా విమానం తప్పకుండా పనికొస్తు సుంది, 
(ప్రయాణం మా విమానంతో జతే 
నా కోరిక, ప పెద్ద సెటోల్‌ టా: క్ష్‌ 
ఇడి తే చాలు, * 

“అంత పెటో ల్‌ బరువుతో విమానం 
పెకీ చేవడానికి తగినంత బలంగా లాండింగ్‌ శేర్‌ 
ఉందా ?” అని అడిగాను. 
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“క్క; దానికి తగ్గట్టు లాండింగ్‌ ర్‌ ని బలంగా 
తయారు చేశాం.” 


థ్‌ (తోటిల్‌ చేసి ఉంచితే మళ్ళీ సెటోల్‌ 
పోయనవనరం తేకుండా ఎన్ని గంటలు మో 
విమానం ఎకాఎకీని ఎగరగలదు ౫ 


“50 గంటలకు పెగా వెళుంది. అం#ు 
(పపం చంలో అన్నిటిని అది అధిగమి స్తుంది. 


“మో బెలాంకాను నేను కొనడానికి సీ'ల్రేక్ష 
పోలే ఇంకో విమానాన్ని మారు ఎన్నా ళ లో 
నిర్మించి ఇవ్యగలరు 12 

నాకో ఫాక్టరీ ఉంకే అశ్లే కాలం పట్టదు. 
కాని నాకిప్పుడు లేదు, ఇప్పుడు మా దగ్గరున్న 
విమానాన్నే మరు కొనవచ్చుననుకుంటాను, 
పారిస్‌ విమానయానం జయపదమె లే మా కంపెనీకి 
ఘనమైన చేరొ స్తుంది,” 

నిసెప్పీ బెలాంకా నాకు మంచి న్నేవాపాత్రు 
త చేంట్‌ లూయిలో మో (పయత్నాలు 
నంపూ_ర్మి కాలేదని నే చెప్పినా అతను మార లేదు. 
"తానొక కా £2 విమానాన్ని నిర్మించడానికి ధన 

సహాయం దొరక్క నాలాగ అవస్థపడుతున్నాడు, 

౮ వా (ప్రయత్నం దయ(ప్రదమై, త్వరలో 
మా విమానాన్ని కొనగల్లు తారని ఆశిస్తున్నాను, 2 
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అంటూ గిసెప్సీ బెలాంకా నాకు ప్‌ డో గ్రాలు 
చొప్పాడు, 


పడమటకు వెళ్ళే రై లునందుకుని, మళ్ళీ 
మామూలుగా టపా బట్యాడా చేయడానికి వెళ్లాలి. 
చీ-ట్‌లూయి-చికాగోల మధ్య అన్ని టపా 
బట్యాడాలనూ ఫిల్‌ లవ్‌, టామ్‌ నెల్పన్‌లు 
ఇవ్లచూ చూసుకుంటూ నాకీ అవకాశాన్ని 
ఇచ్చారు, సేంట్‌లూయి వెళ్ళి న తర్వాతే నా 
అభిమానుల ఆదరాన్ని మరింత. ఎక్కువ చేసుకో 
గల ననుకుంటా. పారస్‌ చేరగల విమానాన్ని గురించి 
చెపాను, నాకు కావలసిన ధనాన్ని నేను సేకరించ 
గల్లితే టొ, లేక హాఫ్‌డలాండ్‌ "లేకపోతే 
అ బెలాంకా విమానం ఎవరి అధీనంలో ఉం#ు 
వారితో నగదు బేరం పెట్టళొంటాను. 


సీట్‌ లూయిలోని లాంబసు ఫుల్లు చేరుకోగా నే 
గస ప్ప బెలాం కాకు కులి గాం ఇచ్చాను. అండులో 
ఆయన. నిర్మించిన సాలాంకాను కొనడానికి నా 
ఆన_ కిని తెలియజేశాను, నాకు రైట్‌, బెలాంకా 
విమానం ఫొనే అవకాశం ఉందసి ఆశ చూపిస్తూ, 
అది తప్పితే మూడింజన్ల విమానాన్ని ఒక దాన్ని 
29,000 డాలర్లకు ఇస్తానంటూ ఆయన డిసెంబర్‌ 
4 వ లేదీని నాకు సమాధానం ఇచ్చాడు, 
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అకే భగవాన్‌ ! చేనింతవరకు - 8000 డాలనే 
చీకరించానే! 29,000 డాలర్లు ఎక్కొక్లౌంచి 
"లేగలను ? మూడింజన్ల విమానాన్ని నిర్మించడానికి 
ఎంత కాలం పడుతుంది ? 

రైట్‌ బెలాంకాను కొనడానికి తాము జరుపు 
తున్న వ స. విఫలమయ్యా యని హోఫ్‌ 
డలాండ్‌ కంపెనీ ఆఫీనర ల్‌ ఒకాయన ఇచ్చిన 
be చేను మూాసినంతవరకు ఈ సమస్య 

అంచేత రై ట్‌ కారొ aie మళ్ళీ కెలిగ్రాం 
ఇచ్చాను: 

' * వారన్‌ విమానయానానికి లైట్‌ జలాంకాను 
“సీంట్‌లూయి కొనడానికి ఏలుంటుుదా ? త్వరలో 
"తెలుప (పార్ధన, 

లిండ్‌ బర్‌ 
దీనికి నాశేం నమాధానం రాలేదు, మరో 
నాల్లు రోజుల తర్వాత మరొకటి యిచ్చాసు, 
దానికి ఈ నమాధానం వచ్చింది. 

“ తొమ్మిది, పదమూడు తేదీల శులిగాముల 
చేరాయి, అట్లాంటిక్‌ మహా నము ద విమానయా 
నానికి రైట్‌ బెలాంకా పనికి రాదు, మూూడింజన్ల 
ఫోక్క_ర్‌ గాని, హాఫ్‌ డలాండ్‌ గాని మంచిదని మా 
అభి పాయం. పాటర్సన్‌ రైట్‌ వరో?” 
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ఐతే బాగానే ఉంది. కాని బెలాంకా 
మూడింజన్ల విమానాన్ని నిర్మించి ఇసొానన్నాడు. 
అతనికీ పాటికి ఒక ఫాక్టరీ దొరికి ఉండాలి, అలా 
గయితే ఒకే ఇంజన్‌ ఉన్న విమానాన్ని ఆయన 
చెెకలో తరగా నిర్మించి యిన్యగలడు. ఈ వేసవి 
లోగా నాకొక విర్గ్‌ విండ్‌ ఇంజన్‌తో బెలాంకా 
దొరికే అవకాశముంది, నేనిప్పుడు సిద్ధం ఇనుకో 
వలసినది డబ్బు, వది ఎలాగైనా నశ, గి సెన్పీకి 
శకులిగాం ఇసాను. 

“ాలాంకాను అమ్మడానికి రట కారో 
శేషన్‌' నిరాకరించింది, పారిస్‌ (పయాగణానికి ఒశే 
ఇంజన్‌, ఉన్న అలాంటి విమానాన్నే మరొక 
దాన్ని నిర్మించి ఎప్పుడు ఇవ్యగలకు? ఖరీదు 
ఎంత ? 

లిండ్‌ బక్‌ ౫ 

లాం బర్ట్‌ ఫీల్లు మిద మా టపా విమానాలు 
తప్ప మరే విమానాలూ కొంత కాలంపాటు 
తుపొనువల్ల ఎగరలేదు, మెదానమంతా బాగా 
బాడి బురదగా ఉండటంవలన స న్‌క్షణ 
నిల్పిపోయింది. నా పారిస్‌ (పయాణ (పయక్నాలు 
సాగించడానికి అవకాశం దొరికింది. కాని, పయో 
జనం తేక పోయింది, నా ఆఖరి "బలి గాంకి బెలాంకా 
జవాబు ఇవ్వ లేదు, 
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నేను ఒక్క. గుక్కలో నా అభిమానుల సర్లు 
చెప్పగలను మేజర్‌ లాంబర్ట్‌, మా ఏర్‌ మెయిల్‌ 
కంపెనీ మేనేజర్‌, మేజర్‌ రాబర్జ్‌నన్‌, ఇన్సూ 
రెన్‌ ఎస్టక్యూూటివ్‌. ఎర్‌ థా౨నన్‌ . వీళ్ళు తప్ప 
మహానము[దం పెనుండి విమానంలో నేను పారిన్‌ 
వెళ్ళడానికి మరెవరూ ధననహాయం చేయడానికి 
అంగీకరించడం ేదు. 

నా పారిస్‌ (పయాణ కార్య సాధనకు సులువె న 
కొ త్తమారాలు ఎలా అనేంవించడమా అని ఆలో 
చిస్తున్నాను. ఇవాళ ఆ బురదరోడ్డుమోద 5 మైళ్లు 
నడిచి ఉంటాను, నిన్నా మొన్నా ఇలాగే నడి 
వాను, చలికాలం సగం గడిచింది, న్యూ యార్‌ 
పారిస్‌ విమానయాన (పయ త్నాలు అమెరికా, 
(ఫాన్స్‌ "దేశాల్లో వాలా జరుగుతున్నాయి. అందుకు 
తగిన విమానాలను నిర్మించడం, వాటిని పరీ 
వేయడం వీటిలో చాలామంది నిమగ్నులై 
ఉన్నారు. చేను మాతం ఆలోచించడం, 
(పయాణం గురించి మాట్లాడం తప్పు, ఇ కేమో 
చేయ లేకపోతున్నాను, కార్యరంగంలోకి అందరూ 
దూకుతున్నారు, చేనింక ఊరుకుంశు లాభం లేను. 
చదో గట్టి (పయత్నం వెంటనే చేసి తీరాలి, మరి 
శొన్నాళ్ళ పాటు మా టపా బటాండాను లవ్‌నిి, 
నెల్సన్ని చూసుకోమని చెపాను. సేంట్‌ లూయిలో 
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నాకు తెలిసిన (పతి వ్యాపార స్తుడినీ నా పారిస్‌ 
(పయాణానికి నహాయం చేయమని కోరాను, 

చేను చూసిన వాళ్ళలో మొదటివాడు హారీ 
నైట్‌, అతడొక (బోకర్‌, చీంట్‌లూయి 
ప్ల్పయింగ్‌ క్లబ్‌ కు (పెసిడెంట్‌, (కింద కేడు అతను 
విమానయాన శిక్షణ పొందుతున్న ప్పుడు అతని 
పరిచయం నాకు కలిగింది, నా (పయత్న ౭లో 
అతడు భాగ స్తుడుగా చేరకపోయినా పలుకుబడి 
గల పెద్ద వ్యాపార స్తులను నాకు చూవించగలడు, 

ఆఫీస్‌లో ఉండగా అతన్ని చూశాను, అతడు 
పొట్టిగా లావుగా, ఉన్నాడు, ముందర కాళ్ళకు 
బందం వెసే రకంలా కన్పించాడు, యువకుడే, నా 
నంగతంతా చెప్పాను, అతను అంగీకరించడనే 
మొదట అనుకున్నాను, కాని“నువ్రు డబ్బు 
కోనం చికాకుపడుతూ ఇటూ అటూతిరిగి తే లాభం 
చేదు, నువ్వు విమానంలో పారిస్‌ నెళ్ళిదలచుకుం కే 
సీ మనన్పం తా ఆృపయత్నింమోాద లగ్నంచేయాలి, 
నాశ్నే హితుడాకడు బాంక్‌ లో ఉన్నాడు, అతనితో 
నేను మాట్లాడి, నీకు వమెనా ఆర్థికంగా సహాయ. 
పడగలమేమో చెప్తాను” అన్నాడు నైట్‌, 

అయితే నా ఆశ నిరాశ కాలేదు, బాధ్యత 
వహీంచే థాగస్తుడు ఒకరు నాకు దొరికారని 
నంతోవీ.౧వాను, 
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“దీని శేమా(త్రం డబ్బు కావలసి ఉంటుంది?” 
అని అడిగాడు నైట్‌, 

నిర్మాతలు కూడా భాగస్తులై తే 10 వేల 
డాలరు వాలనుకుంటాను, అలా జరగసి పక్షంలో 
విమానం ఇంజన్‌ కొనడానికి, (పయాణపు ఖర్చు 
లకు మొత్తం 15 వేలుండాలి” అని చెప్పాను, 

“నువ్వు ఒక్క ఇంజన్‌ ఉన్న సమానం 
బాలు అంటున్నావు. అంతకంకు ఈ |పయా 
తానికి మూడు ల్రంజన్ల నిమానం సురక్షితం 
కాదూ? అన్నాడు నైట్‌, 

పాడించే పాట అన్నట్టు నా పాత వాదన్నే 
మళ్ళీ బలపరుస్తూ ఇలా చెప్పాను : 

“జెటాంకా వారి మూడింజన్ల విమానం కొనా 
లంజకు 29 వేలవుతుంది, ఫోక్కర్‌ కంపెనీకి 90 
వేలు కావాలిట! ఇంజన్లు ఎక్కువగా ఉంశు 
చిక్కు. ఎక్కువ, చాలా భాగాలు ఉంటాయి కనుక, 
ఇడిపోయే అవకాశాలు ఎక్కువ. దీనిలో 
(పమాదం ఒక ఇంజన్‌ ఉండడంవలన కాదు, 
విమానం మోయవలసిన బరువునుబఒట్టి ఉంటుంది, 
(పయాణ9ంలో నంభవించే వాతావరణ పరిస్థితులను 
బట్టి కూడా ఉంటుంది, 

“విక్‌ విండ్‌ ఇంజన్లు 9 వేల గంటలు ఆగ 
కుండా పని చేసాయట, ఖరీను తేడాలు ఎల్లా ఉన్నా 
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చేను మొతం ఒకే యింజన్‌ ఉన్న విమానం 
లోనే బయ్టైరి, పారిస్‌ చేరదలవాను, పొగ 
నుంచు దట్టంగా ఉన్నప్పుడు పెద్ద విమానాలను 
నడపడం కష్టం, అందువ లే చిన్న వివూనా న్నే 
చేను ఎంచుకుంటున్నా ను” 

నైట్‌ తన కుర్చీలో గిరున తిరిగి శులిఫోన్‌ 
అందుకున్నాడు, 

“స్టేట్‌ నేషనల్‌ బాంక్‌, హెరాల్డ్‌ బిక్స్‌ బీ 
కావాలీ,” అన్నాడు పనులో, 

“బిక్స్‌! వెంటనే ఇక్కడికి ఒకనారి రాగలవా + 
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“ననే. ..నా ఆఫీస్‌లో,” అని ఫోన్‌ పెళ్టైకాడు, 

వీక్‌ వీ, ఆ ఊరి వాణిజ్య, మండలికి అధ్యకుడు, 
మరో పదినిమిషాల్లో కులాసాగా నవ్వుతూ విక్పవీ 
వచ్చాడు, ముచ్చటగా మూడు మాటల్లో నా విష 
యమంశా బిక్స్‌ బీతో జోరీనైట్‌ చెప్పాడు, నేను 
రెట్‌ కార్పొ శేవన్‌లతోను, గినక్సీ బెలాంకాతోను 
మాట్లాడిన సంగతులన్నీ తెలియజేశాను బిక్స్‌ చ్రీక్రి, 

విమానం గురించి, వీర్‌ విండ్‌ ఇంజన గురించి, 
(పయాగానికి అయ్యే "ఇతర ఖర్చుల గురించి 
ఆయన నన్ను చాలా (పళ్నించాడు, 


t 
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నైట్‌ మధ్యలో అడ్డొచ్చి, “ వదో కొంత 
డబ్బు పోగు చేశానన్నావు కదూ? నీతో ఇంకెవ 
"వరు ఇందులో ఉన్నారు ?” అని అడిగాడు. 

“చేను రెండు వేలు పెట్టగలను, మేజర్‌ 
లాంబర్జ్‌ ఓ వెయ్యి యిస్తానన్నా రు. ఎర్ల్‌ థఛాంనన్‌ , 
బిల్‌ రాబర్ట్‌ నన్‌ వీరిద్దగూ కూడా సహాయపడతా 
మన్నారు. “కాని. వనరు ఎంత ఇపారో నేను 
చెప్పలేను, అన్నాను నేను. 

“రక “ఇంజన్‌ వున్న దానికంకు నెండో, 
మూడో ఇంజన్లున్న దై తే మంచిదనుకుంటాను, 
మో శేమంటారు ?” అని బిక్స్‌ బీ నన్నడిగాడు. 

అ విక్స్‌! 1 ఆ సనంగలి oe అడిగాను,” 
అన్నాడు నవ్వుతూ హరీ నైట్‌ 

“నము దం పెన ప మూడింజన్ల 
విమానంలో ఒక ఇంజన్‌ ఆగిపో తే, మిగిలిన 
శెండింజన్లు రక్షించి, మనని ఒడ్డు చేరుసాయను 
కోడం పొరపాటు. సాహానం శేంచే అనలు 
ఎవడూ కూడా నము దం పె నుండీ విమానంలో 
ఎగర లేడు, [పపంచమంతా తిరిగ సైనిక విమానా 
లన్నీ ఒక్క- ఇంజన్‌ ఉన్న వే,” అన్నాను నేను, 

. “వాటితో నగం విమానాలు చుట్టు తిరిగి 
రాలేక పోతున్నాయి. వాటికి పభుత్వ సహాయం 
ఎప్పుడూ ఉంటోంది. సరే, దానికేం? ఇవా 
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చా విషయం మా స్నేహితులతో మాట్లాడి, 
ఆలోచిసాను, రెండు మూడు రోజులు వ్యవధి 
ఉంటే చాలు, మారు ఈ విమానయానం నిశ్చ 
యంగా  చేయవలచుకుంకు మనం వెంటనే 
(పయశ్నాలు (పారంభించాలి, వచ్చే బుధవారం 
నన్ను మా ఆఫీస్‌లో కలుసుకోండి. వం, వీలుం 
టుందా ?” అడిగాడు విక్సొబీ, 


నా ఆశ్చర్యానికి, నంతోషానికి అంతు లేదు, 
నను విన్నది నిజమా ? కలా ? కొొంతవరకు నమ్ము 
చేక పోయాను. మరో వెయ్యి డాలర్ల సహాయం 
లభి స్తే చాలనుకున్నాను, నా (పయత్నంలోని 
అర్థిక బాధ్యతలన్నీ చూసుకునేవారు దొరుకుతా 
రని నేను కలలో కూడా అనుకో బేదు, 


స్ప్రింగ్‌ ఫుల్లు మెదానంలో మంచు, దాంతో 
కూడా వర్గం పడుతూండగా నా టపా ఏమానంతో 
దిగాను, విమానాన్ని మెదానంలో ఒక కొంచె 
మూలకు నడుపుతూండగా పెద్ద గాలి వీచి రెక్కల్ని 
ఊశచేసిందడి. చికాగో వాతావరణ పరిసితిసి తెలిపే 
ఒక కాగితాన్ని టపా లారీ డై )వర్‌ నాకేందించాడు, 
అక్కడా ఇక్కడా వాతావరణం ఒక లాగ 
ఉంది. మేఘాలు లి00 అడుగులకు పెన దట్టంగా 
అల్లుకు పోయాయి, చీకటి కమ్ము కుంటోంది, 
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ద్వి ణానికి వెళ్ళే వలసిన టపాను ఫిలిప్‌లవ్‌ 
చలు కందివంవలసి వుంటుందని నాకు తెలుసు, 
వెలుతురు ఉండగానే అతను చికాగో మేవుడ్‌ 
ఫీల్లు నుండి బయలు చేరి తేతప్ప, ఈ రాతికి చేను 
అ "తర దిశగా వెళ్ళడానికి అవకాశం చేదు, 
అయినా నేను పియోరియా వరకు వెళ్ళగల నను 
కుంటా. అక్క-డ్నించి చికాగోవరకు మేఘాలు 
కొంచెం ఎత్తులో ఉంశు వాటి దిగువగా ఎగిరి 
వెళి అవకాశం ఉంటుంది. 


నేను (స్పింగ్‌ ఫల్లునుంచి బయలు దేరుతూంకేు 
నా బుగ్గలపై నుండి మంచు కరిగి, కిందికి కారు 
తోంది. బయలుబేరిన తరాంత ఒక 5 నిమిపాలు 
విమానం సరిగా పని చేయలేదు. కొంచెం 
(శమపడవలసి వచ్చింది, ఇంజన్లో వదైనా దోష. 
ముంబేమో? ఎడమనై ఫు స్వచ్‌ ముందు వేశాను, 
త రాంత కుడివె పుది వేశాను, వెంటనే యింజన్‌ 
దడదడ లాడింది. వెనక్కు. తివగి స్పి)ంగ్‌ ఫీల్లులో 
దిగాను, ఇంకా అక్క_ డే వున్న లారీడై )వర్‌ నన్ను 
చూసి, “టపాను రైలు కందివ్భ్యమంటా రా 23 
అని అడిగాడు. 


“ ఇప్పుడే వద్దు; వం చెడిపోయిందో మొుడట 
మూాడనీ, * అన్నాను, 
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ఒక స్పి9ంగ్‌ వదులయింది, డాన్ని సరి చేసి, 
మళ్ళీ బయలుదేరాను, డై )వర్‌ (పొపెల్లర్ను తిప్పి, 
నాకు నహాయం చేశాడు, 

ఉత్తరంగా 20 మైళ్లు వెళ్లాను, అక్క.డ 
నుండి న. "లేదు, 500 ప్ర? ఈ ఎత్తునుండి 
చికాగోలో దిగాను. టపాను అప్పజెప్పి, భోం 
వేశాను. నిద వేళయింది. కాని, ఈ రాతి ఇక్కడ 
నిద పోకూడదు, వెంటనే బయల్రేరిన చోటిశే 
వెళాలి,సేంట్‌ లూయిలో బిక్స్‌ బీని అతని ఆఫీసులో 
శీఫు 10 గంటలకు కలుసుకోవాలి, 

x x x 

క బిక్సొబీ వీదో “పవి తొందర్లో ఉన్నారు, 
కాస్సేపు కూర్చోండి, వస్తారు,” అంటూ ఆయన 
సెకటరీ నాకు కుర్చీ చూపించాడు. 

నా శెదురుగా కామీయర్‌, పది ఇరవై 
యాక్షై డాలర్ల నోట్ల కట్టల్ని లెక్క పెడుతున్నాడు. 
వాటిని చూడగానే నా కళ్ళు తిరిగిపోయాయి. 
మతి చెడింది. ఇంతకూ విమానయానానికి బాంక్‌, 
నాకీ విధంగా నహాయపడ గలదు ? ఒకే ఇంజన్‌ 
ఉన్న విమానంలో చాలా బరువుతో పారిస్‌ చేరా 
లని సిశ్చృయించుకున్నాను. కొన్ని వేల మెళ్ళు 
మహానము[దంమోదుగా అల్లకల్లోలంగా ఉండే 
వాతావరణ పరిస్థితుల్లో ఎగరవలసి ఉంటుంది 
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చిక్సొవీ రావడంతోశే నా ఆలోచనలకు (బేక్‌ 
పడింది, 

మో (పయత్నేం వాలా కష్టమెం బే; దాన్ని 
గరించే చర్చించాం, మోకు నపాయం చెయ్యడానికి 
నిశ్చయించాం, ఇకనుంచీ ఆర్థి క విషయాలు మా 
కొదిలెయ్యండి. అనుకున్న మొత్తం కంళు ఖర్చులు 
కొంచెం తగ్గించగలిగి తే మా పలుకుబడితో 
తంరలో మో (పయత్నం సఫలమయ్యాటట్టు చెయ్య 
“లమనుకుంటా. మనకు కావలసిన ఇతర ఏర్పాట్ల 

౦ “మేజర్‌ లాంబర్ట్‌ కు, ఎగ్స్‌ ధాంనన్‌ కు, దిల్‌ 
రాబర్ట్‌ సన్‌ కు ముర “ఫోన్‌ సి అన్నీ కను 
క్కు_(టాం. విమానయానం సక్రమంగా కొన 
.సాగోలా మో మనస్సు దానిమోాదపెట్టి పని చేస 
విజయం సాధిం చండి. మళ్ళి మనం కలుసుకునే 
లోగా ఇంకెవరికీ మాట ఇచ్చి, మోనపోకండి.” 

పండుగ నాడు కొత్త బట్టలు వ 
పిల్లలు సంబరపడినట్టు నంతోవిస స్తూ, లాంబర్డ్‌ ఫీ 
చేరుకున్నాను. అమెరికాలోని. (పతి ఏర్‌ గాస్‌ 
కంపెనీవారినీ అడిగి చూస్తాను. ఏహీటాలో (టా'వెల్‌ 
వర్‌ కంపెనీ నిర్మిస్తున్న విమానం నాకు ఆనుకూ 
లంగా ఉంటుందేమో ! శాన్‌ డిగోలో ఒంటి రెక్క 
విమానాలను రియాన్‌ కంపెనీ నిర్మి స్తున్నట్టు, అవి 
బాగానే పని చేస్తున్నట్టు ఈ మధ్య చదివాను. 
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టానెల్‌ ఏక్‌ కంపెనీ ద గ్‌ రో నె. ఉంది, 
న్యూయార్‌్క-- పారిస్‌ నిమానయానానికి _ తెగిన 
విమానాన్ని నిర్మించి ఇవ్యగల మో శులిగామ్‌ 
ఇచ్చి అడిగి చూస్తాను, 
నా కులి గామ్‌కు వెంటనే వాళ్ళి దగ్గరనుండి 
సమాధానం వచ్చింది. (టానెల్‌' వీర్‌ కం పెనీ విమా 
నాన్ని నిర్మించి తృన్వడానికి అంగీకరించ లేదు, 
రియాన్‌ కంపెనీ ఉంది కాని, చిన్నది, అశ్లై వే పేరున్న 
కంపెని కాదు, అయినా అస్ని కం సీలను పయ 
ల్నించి చూడాలి, 
తర్యాత కిన్‌ , బోయింగ్‌, డగ్గస్‌ , వార్చి న్‌ 
కంపెనీలకు రాబర్ట్‌న సిస్‌ ఏర్‌ క్రాఫ్ట్‌! ఇచ్చినట్టు 
బలిగాములు ఇచ్చాను, ఆ కం వన్స్‌ వేరును 
చేను ఉపయోగించుకోడానికి నాకిదినర కే మేజర్‌ 
బిల్‌ అనుమటి ఇచ్చాడు, 
"రియాన్‌ ఏర్‌ లైన్స్‌ పం a పూ: 
శాన్‌ డిగో, కాలిఫోర్నియా. ఫిబవర్కి లి,27 
న్య్యూయార్‌ పారిస్‌. నిర్విరామ వ 
నానికి పిర్ష్‌ విండ్‌ ఇంజన్‌ తో విమానం నిర్మించి 
ఇవ గలరా? అయితే ఖరీదు ఎంతే? ఎన్నాళ్ళలో 
ఇవ్వగలరు? తెలియచేయండి, 
రాబర్ట్‌ సన్‌ వర్‌ కాస్ట్‌. 
ఈార్చొరెషన్‌, క 


నమాధానం ఇలా వచ్చింది : 
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“అట్టి దాన్నే-౪ (పయాణం చేయడానికీ తగిన 
లతో విమానం సిరి 2 గాచి ఇవ్యగలం, 
కతు కాక్క ఆరు వేలు అవుతుంది. సుమారు 
మూడు నెలలో డెలివరీ ఇదాం, 
శ్‌ రియాన్‌ వర్‌ రైన్స్‌.” 
విమానం ఇ-జన్‌తో కూడా దగ్గరగా పది 
వేలవుతుందన్న మాట, అయితే నా అసదఖోటు 
లోనే ఉంది. ఫరవాలేదు. కాని, ఈ కంపెనీని 
ఎలా నమ్మడం? అందులో సమర్హులెన ఇంజనీర్లు 
ఉన్నారో లేరో? త్యరగా నే విమానం చేసి ఇసా 
మంటున్నారు, ఇంకా వివరాలు తెలియ చేయమని 
మరొక కెల్మిగామ్‌ ఇచ్చాను, దానికి నమాధానం 
బది: 

“షెటోల్‌ టాంక్‌ లో 880 గేలన్లు పడుతుంది. 
గంటకు 100 మైళ్ళ వేగంతో వెకుతుంది, చద 
రకపు అడుగుకు 12} హౌెన్లు, హార్స్‌ పవర్‌ కి 20 పౌన్ల 
బరువు నెయ్యొచ్చు. అవసర మె తే ఆర్లుర్‌ ఇచ్చిన 
రెండు నెలలో తయారు చేసి ఇవ్వగలం. సగం 
డబ్బు ముందుగా చెల్లించాలి, 

రియాన్‌ పర్‌ ల న్స్‌” 

ఈ "బలిగామ్‌ని బిక్స్‌ బీ, నైటొలకు చూపిం 
వాను, వాళ్ళింతవరకు ఈ రియాన్‌ గురించి నినశే 
లేదు. 
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“క కంపనీ ఎటువంటి విమానాలను నిర్భి 
స్తుంది? అని వాళ్ళు అడిగారు, 

“అది పెద్ద ఒంటి రెక్కు_ విమానం. బెలాంకా 
లాగే ఉంటుంది. కాని, కాక్‌ విట్‌ొకి తలుపులుండవు, 
తరచే ఉంటుంది. వెడల్పు కొంచెం తక్కు_వ, 
అలాంటివి కొన్ని పశ్చిమ తీరాన్ని టపా బట్యాడా 
చేస్తున్నాయి,” అని చెప్పాను, 

కాలిఫోర్నియాలోని రియాన్‌ కంపెనీకి వారం 
రోజుల్లో వెళ్ళి, నం|పదింపులు జర పాలనుకున్నాం. 
బేరం ఖాయమయి తే విమానాన్ని నిర్మి స్తున్న ప్పుడు 
నేనక్క. డే ఉంటాను. 

'కాని,గి సెప్పీ బెలాంకానుంచి ఇంతలో శ₹ల్మిగ్రామ్‌ 
వచ్చింది. దీంతో మా వర్నాటు తలకిందులైంది. 

“బెలాంకా విమానం విషయమై మనం ఒక 
అంగీకా రానికి వచ్చే ఆలోచనను నూచించడానికి 
స్‌ ఉన్నాను, ఇది ల లా పరిప్కా_రం 
కావాలంకు మోరు వెంటనే న్యూయార్క్‌ రావా 
లని నా కోర్కె. కొలంబియా వర్‌ (కాఫ్‌ సు లట. 
శేవన్‌, 5104, ఊల్‌ వర్న్‌ బిల్లింగ్‌ , న్య్యూయార్క్‌_ 
ఎడన్‌కు సమాధానం ఇవ్వండి, హో 

'బెలాంకా కొత్తగా ఒక కంపెనీ మొద లెట్టి, 
ట్‌ కార్పొేపన్‌ నుండి తన విమానాన్ని 
కొనుండాలి, నరిగా సమయాని కే అతని కెల్మిగ్రామ్‌ 


ర్ర్‌ని 


వచ్చింది. లేకపోతే మరి రెండు మూడు రోజుల్లో 
కాలిఫోర్నియా వెళ్ళిపోయెవాడ్నే. బ్రప్పుడే బాగా 
ఆలోచించి పని చెయ్యాలి. 

ట్‌ బెలాంకా విమానం అన్ని ంట్లోకి ఉతమ 
మెంది. దాన్ని కొనడానికి నాకిప్పుడు ధన 
సహాయం కూడా ఉంది. నూూయార్‌ వస్తున్నా 
నని 'బెలాంకాకు యెలిగ్రామ్‌ ఇచ్చి, త్వరలోనే 
బయలు చేరి నెళొను, 

కౌాలాంకా నంతోవంగా న వ్యుతూ,నూ్య్యూయార్‌ | 
నగరంలోని కొలంబియా ఆఫసులో నన్నందరికి 
పిచయం చేశాడు, 

“అయితే మా బెలాంకా విమానాన్ని రానా 
లనుకుంటున్నా రన్నమాట 2% అని అడిగాడు 
కొలంబియా వక్‌ క్రాఫ్ట్‌ కార్పొ రేషన్‌ ఛెయిరగ్తిన్‌ 
"లవినీ, 

“కానండీ; అయినా దాని ఖరీదుమోూద అది 
ఆధారపడి ఉంటుంది,” 

“కాలాంకాను మేం మోకు అమ్మదలచాం, 
న్యూయార్‌ --పారిన్‌ విమానయానానికీ ఇంతక న్నా 
మంచిది మోకు దొరకదు. మోకు అంత డబ్బుని 
సేకరించి సిదంగా ఉన్నా రా%ిఅని అడిగాడు లెవినీ, 

“కాంత సిద్ధంగా నే ఉంది. కాని, మేంఏ నమొ 
నాన్ని కొనబోతున్నా మో తెలి స్తేగాని, డబ్బం తా 


ర్‌తె 


ళా 


“ఓక రించదలచుకో లేదు, నిర్మాతలు కూడా కొంత 
సాయం చెయ్యాలని మా అభిలాష, పారిస్‌ విమాన 
యానంవల్ల మో విమాన సర్నిశమకు చాలా (ప్రచారం 
వస్తుంది. అది కూడా మిరు ఆలోచించాలి.” 
“మేం కొంత ఇసాం లెండి, మూ చభేలాంకా 
విమానం 25 వేలు చేస్తుంది, కాసి, పీనిమోద 
మీరు పారిస్‌ వెళ్ళదలచుకున్నారు గనుక, 15 "వేలే 
మాకు ఇవందలవాం, పది వేలు తగ్గంచాం అన్న 
మాట, ఈ పది వేలు మేం మోకు చేసే నహాయం.” 


/ 


సను వేలు! నిమానానికి, పెటోల్‌కి, 
ఇతర పరీత్సలకి-అన్ని-ట3 కలిపి మొత్తం 15 వేలు 
బాలనుకున్నాను, 
“మోరు చాలా ఎక్కువే చెప్పారు, మో ఆఖరి 
మాట ఇం తేనా?” అని అడిగాను, 


“మా బెలాంకా 15 వేలంశు చాలా తక్కువ. 
న్యూ మూర్‌ ్క_నుండె పారిస్‌ కు నెళ్ళగల విమానం 
ఇదొక్క_కు అని మాతం మిరు గుర్తుంచు 
కోండి, మోా రెస్టుడు సిదంగా ఉంచు అప్పుడే 
అంద్లులో నోరు బయల్లెరవచ్చు.” 

తర చాంబ రైెన్లు ఇద్దరూ వాళ్ళ విమా 
నాన్ని గురించి గొప్పగా వర్షి చడ మేగాని, 'బేరాన్ని 
తెగ తెంఫులు చేసే (ప్రయత్నంలో చేరు. 15 వేలకు 


ల్ర్‌శ్ష 


తగ్గంచడానికి పీలు లేదంటున్నాడు లెవినీ, సెగా 
తాను చెప్పిన ధర తక్కు వే అంటాడు. 


“వాకు నికర మెన సమాథానం ఇస్పాలంళే 
చేను ఒకసారి సేంట్‌ లూయి నెళ్ళి, నా భాగస్తు 
లతో నం పదించి రావాలి,” అన్నాను ఆఖరికి, 

“రు అనుకున్న మొ. త్తంకంకు కొంచెం 
ఎక్కు. వయిందని మాతం దీన్ని వదలి పెట్టక్‌ ష్‌ 
మళీ రండి,” అన్నాడు లెవినీ, 

ఉష 


"బెలాంకా విమానం ఖరీదు ఎక్కు.వయినా 
అమ్మకాసికి సంగా ఉంది. నా (పయత్న్నా నికీ 
ఉపయోగపడేది ఇపపంచంలో ఇదొక్క_శు! సేంట్‌ 
లూయికి రైలు ఎక్కుతూంకేే విజయాన్ని నా 
అర చేతిలో పెట్టుకుని వెళ్తూన్నట్టు అసిపించింది. 


“దిపికి “ది స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లాయి అని 
ఛీరు పెడితే ఎలాగుంటుండి?” అని బిక్‌ ఏ వీ అన్న 
మాట కూడా నాకు వినిపించలేదు, నా చేతిలోని 
చజెక్కు._.మోద ఉన్న 15, 000 డాలర్ల సంఖ్యను 
చూస్తూ అలా తనయుడి అయిపోయి ఉండి 
పోయాను, 

వైట్‌ బెలాంకా విమానాన్ని కొనడానికి ఈ 
అం ముక్క. బాలు! నా ఆశ్చర్యాన్ని చూసి, 
చిక్‌ ఏ బీ నవ్వుతున్నాడు. 


ర్‌ర్‌ 


బ్ర మధ్యాహ్నమే న్యూయార్‌ ్క- బయలు 
చేరుతాను, ఒక వారం లోగా లాంబర్జ్‌ ॥ ఫీల్లుమిాద 
జెలాంకా విమానంలో దిగుతా,” అన్నాను 
ఓక్‌ వీతో, 

fen లో బాలాసేప్రు |(పయాణం సి; న్యూ 
యార్‌ లో దిగాను. మరోసారి కొలంబియా వీర్‌ 
(తాళ ఆఫీసులో కాలు పెట్టాను, "లెవిన్‌ కళ్ళ 
ముందు ువిల్‌మోద 150(0 డాలర్ల చెక్కు. 
ఉంచాను. 

“మా విమానాన్ని అమ్ముతున్నాం, కాని, 
డాన్ని పారిస్‌ కు నడిపించే వారిని ఎన్నుకునే 
బాధ్య త మాది,” అన్నాడు లెవిసీ, 

నలబడ్ల వాడ్ని అలా కొయ్య గారి పోయాను. 

“ఎవరో ఈ విమానాన్ని నడిపించి, మహో 
సము దాన్ని దాటిసాడం శు మేం ఒప్పుకో లేం. మా 
అభి పాయం మోకు ఏ అర్ధమయిందనుకుంటా, భ అని 
ఇంకా తన వ్యాఖ్యానాన్ని ఏవరింవాడు, 

“మిరు అపార్థం చేసుకున్నట్టు ఉన్నారు. 
ఈ తు. మా సీట్‌ లూయి వారిది. విమాన 
యానం ఏ విధంగా నెర వేర్చాలో తెల్పుకో 
డానికే ముందుగా విమానాన్ని నడీపించి పరీక్షించే 
టందుకుగాను మీతో కలిసి పని చేయాలని మేం 
వాంభిుివాం, అంతే కాని, మేం కొన్న త ర్వాత 


ర్‌6 


దాన్ని నడిపించేవారిని ఇంకొకరు ఎన్ను కోడానికి 
మేం అంగీకరించం, ” అన్నాను, 

“మా విమానం విషయంలో కొొలంబిమా 
వర్‌ కాఫీ కార్పొ రేషన్‌ అందుకు అంగీకరించడం 
లేదు, సమర్లుడో న పెలట్‌ని మేమే నియమిస్తాం, 
ఈ విమాసయానంవల్ల వచ్చే చేరు (ప్రతిష్పలు, 
(పచారం అంతా en చేంట్‌ లూయి వారి 
వసాయి "లెండి అన్నాడు లెవినీ, 

“ చేంట్‌ లూయి పేరు విమానం మాద వేయ 
డానికే మేం 15 వేల డాలరు మోకు ఇవా 
లన్నక్రు కనబడుతోంది. ఇదివరకు నేనొచ్చి 
నప్పుడే ఈ షరతు మారు పెట్టి ఉంశు మళ్ళీ వ 
నిక్క_డకు రాకపోయి ఉందును. ఇంతకూ మోకు 
బెలాంకాను అమ్ముతారా ? లేదా? అమ్మే 
టట్టయి తే 'బేళం ముగించండి, చేకపో తే మరో 
విమానాన్ని చూసుకోడానికి నా దారిని నే 
వో తాను, ” అని అన్నాను నిక్క_చ్చిగా. 

“ అమ్మకానికి ఉందనే కదండి చెప్తున్నాం. 
కాని ఒక విషయం: బలాంశా విమానాన్ని 
నడపడం అందరికన్నా మాకు బాగా తెలుసు, 
పారిస్‌ (పయాణం సాగించడం మాకు వదిలి 
పెట్టడమే మోకు (శేయస్క-రం, బాగా ఆలో 
-చించండి, *ీ అన్నాడాయన, 


ర్‌? 


క్‌ అన్ని విషయాల్లోను మా సహాకారం 
మాకు పూర్తిగా కావాలనే మేం కోరుతున్నాం, 
కాని అన్ని హక్కు_లతోనూ మేం దీన్ని కొొనడ మో 
"లేశ మానుకోడమో  తేల్ఫుకోదల్సుకున్నాను. 
ఈ చెక్కు. మరు ae లక, మరోక 
విమానాన్ని చూసుకోడానికి పొమ్మంటారా ౪. 
అంటూ శుబవిల్‌ మోద చెక్కుని చేతిలోకి 
తీసుకున్నాను. లెవినీ కళ్ళు చెక్కుమిో బే ఉన్నాయి. 

“మూరు పారబకుతున్నారు, కాని ఒక నంగి; 
న్య్యూూయార్‌ ,- - పారిస్‌  విమానయానానికి మా 
చెలాంకా ఒక్కి_.ళు తగిన విమానం అని మాతం 
మరువకండి, * అన్నాడు అతను మళ్ళీ. 

“ క్షమించాలి, మోరు అన్ని హక్కు_లతోనూ 
విమానాన్ని అమ్మానప్పుడు నో నిక్క-డ్నంచి 
ఎంత తరగా బయటకు వెల్తే అంత మంచిది, 
పటా బటు జార రీశాను, 

“ తొందర పడకండి, చేప్పు ఒక సారి మళ్ళీ నన్ను 
కలుసుకోండి, * 

“మూరు మో షరతుల్ని తీసి వే _స్తేగాని చేనిక్కు_డకు 
మళ్ళీ రావడం అనవసరం, చేనురాదల్పుకో లేదు, 22 
- 'లెవినీ తటాపటాయించి, “ ఐతే శేపు 11 గంట 
లకు నన్ను తప్పకుండా కలుసుకోండి, 2 అన్నాడు 
ఆఖరికి, 
E8 


ఆ మర్నాడు "అవినీని ఆఫీస్‌లో ఉండగా 
సరిగ్గా 11 గంటలకు ఫోన్‌ లో విల్చాను, 

వెంటనే, “డ్‌ మార్నింగ్‌ , మో మనస్సు 
మార్చుకున్నా రా అని అడిగాడు, 

నా ఒళ్ళు మండి, కోపంతో దభీవుని ఫోన్‌ 
సపశళుగశాను,మాడినన్‌ ఎవెన్యూ మోదికి తొందరగా 


జాల! 


ప 
నడచుకు పోయాను, తరగా నడవడం మూలాన్ని 


గాబోలు నా ఒంటికి గాలి చల్ల గా రివ్వుమని 
తగిలింది. న" మనస్సు కొంచెం కొంచెం తేట 
బడింది, 

ఫోక్క_ర్‌; = టొ; టావెల్‌ ఏర్‌, కొలంబయా- 
ఈ కంపెనీలన్నీ ఒకదాని త ర్వాత ఒకటి నాకో 
విమానాన్ని ఇన డానికి నిరాకిరించాయి. ఇంత 
వరకు వ కంపెనీతోనూ విమానం దొరకశేదు. 
ఇహా మిగిలిందల్లా శాన్‌ డిగోలోని రియాన్‌ కంపెనీ, 
అది కూడా సిరాకరిస్తుందా ? 

ఇది ఫీ బవరి మూడోవారం. రియాన్‌ కంపెనీ 
"రెండు నెలల్లో విమానం తయారు చేసినా వృపెల్‌ 
మాసాంతంలోగాని పారిన్‌ కు (ప్రయాణం కొ వేను, 
బెలాంకా విమానం ఇక్కడ సిద్దంగా నే ఉంది, 
వారక్‌ విమానయానానికి లెవిని ఈ పాటికి 
చాంబర్లెన్‌ ను వై మానికుడుగా నియమించే 
ఉంటాడు. నా పోటీదార్లందరిలో వనే. ఛాలా 
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-వెినుకపడ్డాను. నన్ను వాళ్ళు ఈ పోటిలో లెక్కె_ 
వేయరు. వాలామందికి నేనాకడ్ని ఉన్నాననై_నా 
తెలీదు. 

లెస్స నెంట్‌ కమాండర్‌ డేవిస్‌ ఈ (పయాణా 
నికి (పయత్నాలు చేసుకున్నట్లు, మూడింజన్ల 
చాంబర్‌ విమానం కొనడానికి సైనిక శాఖ అను 
మతి కూడా అతనికి లభించిందని వార్తలవల్ల తెలు 
సోంది. కొత్త మూడింజన్ల ఫోక్కర్‌ విమానంతో 
పోటీలో అతను పొల్లొంటున్న ట్లు (పకటన కూడా 
వచ్చింది, అతను దగ్గర దగ్గర 100,000 డాలర్ల 
నపాయం నంపాదించి ఉండాలి. 

కెప్టెన్‌ రీన్‌ ఫాంక్‌ కోనం ఎక్కువ ఇంజన్నతో 
మరొక విమానాన్ని సికోర్స్‌క తయారు చేస్తు 
న్నట్టు వదంతి పుట్టింది, యూరప్‌లో కూడా ఈ 
విమానయానానిక ని చాలా విమానాలు అంత్యమ 
పరీకుల్లో ఉండి ఉండాలి. రియాన్‌ కంపెనీ నాకో 
విమానాన్ని నిర్మించి ఇచ్చే లోగా ఎవరో ఒకరు 
పారిస్‌ (పయాణం చేయడం సిశనృయం, నాకు 
పసిఫిక్‌ మహానముదయానం ఉండనే ఉంది. 
అందుకెవరూ తయారవుతున్న ట్లు తోచదు, అసలు 
ఆ (ప్రయాణానికి 25,000 డాలర్ల ఓర్‌ గ్‌ బహు 
మానం అంటూ లేదు. ' 

“aE (పయాణం గురించే మనం పట్టుదలతో 
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(పయత్నించాలి, తల పెట్టినందుకు తుద చూడాలి,” 
అన్నాడు హోరీ నెట్‌. 

న్యూయార్‌ ,నుండి సేంట్‌ లూయి వచ్చేశాను, 
పారిస్‌ (పయాణం అంకే చికాశేసింది. పసిఫిక్‌. 
యాకు (పయత్నించడం ముంచిజేమోనని నా 
మితులకు సూచించాను, 

“విమానాన్ని నిక్షించడానికి చాలా వ్యవధి 
ఉంటుంది. ఓర్హీన్‌ బహుమానం లాంటిదే మరొక 
బహుమానం కొసనం (పయత్ని ంచవచ్చు. ఇది పారిస్‌ 
కన్నా బాలా దూర|పయాణం,. విమానాల శక్తి 
సామర్థ్యాలను ఎక్కువగా చాటవచ్చు,” అని నా 
సూచనలో చెప్పాను. 

కాని నైట్‌, విక్స్‌ బీ నన్ను వదిలిపెట్టలేదు. 
చేను పారిస్‌ వెళ్ళి తీరాలన్నారు, వాళ్ళు హృదయ 
పూరగంకంగా నాకెంత అండగా ఉన్నారో నా 
కిప్పుడు అ మయి, ధననహోయానికని మొతం 
చేను మొదట వాళ్ళను ఆశయింవాను, ఇప్పుడు 
వాళ్ళే నా, శేయస్సునుకో శే భాగ స్తులుగా ఉన్నారు. 

“డబ్బును మళ్ళి బాంక్‌ లో పదేద్దాం, స్‌ 
శెవ్వుడు కావలసి వస్తే అప్పుడే తీసుకోవచ్చు, 
రియీన్‌ కంపెనీ వుంచి విమానాన్ని నీకు ఇన్వగ ల 
దంచు ఈ పారిస్‌ (పయాణాని శే సిదంగా నిల 
బడచాంో అన్నాడు విక వీ, 
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3 
[పారిస్‌ (పయాణ (ప్రయత్నాలలో చ ఊబ్టర్‌. 
ఇద్దరూ బలి అయ్యారు. బర ఎగురుతూ తన న. 
కూడా కూలిపోయాడు. శర్వాత పారి నుండి 
బయులుదేరిన నం7* స Og ఇద్దరు? పో 
సము దం టె పకట గాలే ను “యిమయ్యారు, 
అట్లాంటిక్‌. వువానం | దాని3 భల 3 శక్తి ఉందా? 
తన చిన్న ఒంటి రెక్క రియాన్‌ విమానంలో ౭౦ట 
రిగా బయలుదేరి లిం.ఒ] పారస్‌ చేరుకుని విజ 

యాన్ని సో ధిర గలడా? | 


శాన్‌డిగోకు చేరువలోనే ఒక  పాడుపడ్డ 
భవనం ఉంది. అదే రియోన్‌ వక్‌కాఫ్‌ ఫాక్టర్‌. 
దాని కెదురుగా నా టాక్సీ ఆగింది, వదో నీచు 
వానన వేస్తోంది. MR వదైనా చేపల శేనరీ 
దగ్గకోనే ఉంచేమో ! 

అక్కడికి ఇక్కడికి శీతోప్ల స్థితిలో ఎంత 
మార్పుంది! చేంటొ్‌ లూయిలో న నీతల వాతా 
వరణం పోలేదు, నేను బయలు చే శేనాటికి ఇంకా 
మంచు బాగా పడుతోంది, ఇక్కడ ఫిబవరి ఐకివ 
తేది నాటికే ఎండ చురువుంటోంది. ఎండిన 
తాటాకులు గాలికి టపటప కొట్టుకుంటున్నాయి. 

టాక్సీ వాడికి డబ్బు ఇచ్చేసి, రియాన్‌ వర్‌ 
లెన్స్‌ ఆఫీస్‌ గది తలువు తట్టాను. ఆ గదినిండా 
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చిరిగిన కాగితం ముక్క._లు విర జిమ్మి ఉన్నాయి. 
ఎదురుగా బక్క_ పల్చని మనిషీ వచ్చి, నన్ను ఆహా 
నించాడు, తనని తాను పరిచయం చేసుకున్నాడు, 
ఆయన పేరు డొనాల్త్‌ హోల్‌, ఆ ఫాక రీకి పఫ్‌ ఇంజ 
నీరు. ఇంతలో ఆ కంపెనీ షపెసిడెంట్‌ బి. ఎఫ్‌. 
మహనీ అక్క_డికొ చ్చాడు. ఆయనా చిన్నవాడే. 
వయస్సు ముప్ఫయి లోవుండవచ్చు. 

“మనం వ్యాపార విషయాలు తర్వాతే మూట్లాడు 
కుందాం. ముందు మా ఫాక్టరీ చూూదధ్దురుగాని 
రండి” అంటూ నను కరీతోకి ఆపాాయంగా 
తీసుకు వెళ్లాడు, , ల 

కంద హోల్లో పనివాళ్ళు మొత్తం ఒక అరడజన్‌ 
మంచే ఉన్నారు, ఉక్కు గొట్టాల్ని నెల్డ్‌ చేయడం, 
మోాకలు పేనడం, శేకులకు కన్నాలు వాకవతకం 
మమునలయిన పనులు చే స్తున్నారు. వాళ కాయ 
ర సంతో తేయార య్యే విమానాలను కొనే వాళ్ళలో 
నేనాకడ్ని అన్నమా నన్నొక నారి మూసి, మళ్ళ 
వాళ్ళ పనిలో వాళ్ళు మునిగిపోయారు, కంపెనీ 
చాలా చిన్నది. శెక్కాడి తేగాని శడొక్కా_డేటట్టు 
"లేదు. 

“మా పూంగ్‌ లేజ్‌లకు స్రీలు గొట్లాలు 
వాడతాం, శరెక్క_లకు మాతం కర చెక్కలను 
వాడతాం,” అంటూ చెప్పాడు మహనీ, 


68 


3 
[పారిస్‌ (ప్రయాణ (వయత్నాలలో జీవిన, ఊసర్‌ 
న్‌ ey 
ఇద్దరూ బలి అయ్యారు. బర్‌ ఎగురుతూ తన జటుతో 
యె స న A) 
కూడా కూలిపోయాడు. తర్వాత పారి, నుండి 
బయలుదేరిన నంగన్సర్‌ , కోరీలు ఇద్దరూ మహే 
సము[దం పెన ఎక్కడో గారి మాయమయ్యా్యరు. 
అట్లాంటిక్‌ మహానము దానికి మారణ శ క్రి ఉందా? 
తన చిన్న ఒంటి కం. రియాన్‌ విమానంలో ఒంట 
రగా బయలుదేరి లిం" బల్లి పారిస్‌ చేరుకుని విజ 
యాన్ని సాధించగలడా? | 


శాన్‌డిగోకు చేరువలోనే ఒక పాడుపడ్డ 
భవనం ఉంది. అబే రియాన్‌ ఏర్‌ కాన్స్‌ ఫాక్టరీ. 
దాని కెదురుగా నా టాక్సీ ఆగింది, వదో నీచు 
వానన వేసోంది, బహుశా వదైనా చేపల శేనరీ 
దగ్గక్టోనే ఉంచేమోా ! 

అక్కడికి ఇక్కడికి శీతోస్ల స్థితిలో ఎంత 
మార్చుంది! 'సీంట్‌ లూయిలో ఇంకా శీతల వాతా 
వరణం పోలేదు, నేను బయలుచే శేనాటికి ఇంకా 
మంచు బాగా పడుతోంది, ఇక్కడ ఫి|బవరి 2కి వ 
తేదీ నాటికే ఎండ చురుముంటోంది. ఎండిన 
"తాటాకులు గాలికి టపటప కొట్టుకుంటున్నాయి. 

టాక్సీ వాడికి డబ్బు ఇచ్చేసి, రియాన్‌ వర్‌ 
లైన్స్‌ ఆఫీస్‌ గది తలుపు తట్టాను. ఆ గదినిండా 
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చిరిగిన కాగితం ముక్కలు విరజిమ్మి ఉన్నాయి, 
ఎదురుగా బక్క_ పల్చని మనిషి వచ్చి, నన్ను ఆహ్వా 
నించాడు, తనని తాను పరిచయం చేసుకున్నాడు. 
ఆయన పేరు డ ఫోనాల్త్‌ హాల్‌, ఆ ఫాక్స్‌ ర్‌కి చీఫ్‌ ఇంజ 
సీరు. ఇంతలో ఆ స్‌ న్స్‌ (పెసిడంట్‌ వి ఎఫ్‌. 
వముహానీ అక్క-డికొ చ్చాడు, ఆయనా చిన్నవాడే. 
న. ముప్ఫయి లోఫుండవచ్చు. 

“మనం వ్యాపార విషయాలు తిర్వాతె నూట్లాకు 
కుందాం. ముందు మా ఫాక్టరీ చూద్దురుగాని 
రండి,” అంటూ నన్ను ఫాక్టరీలోకి ఆప్యాయంగా 
తీసుకు వెళ్లాడు, 

కంద హోల్లో పనివాళ్ళు మొత్తం ఒక అరడజన్‌ 
మంచే ఉన్నారు, ఉక్కు గొట్టాల్ని వెల్‌ చేయడం, 
"మోాకులు పేనడం, రేకులకు కన్నాలు పొడవడం 
మొపవలయిన పనులు చేస్తున్నారు. వాళ్ళ కాయ 
కష్టంతో తయారయ్యే విమానాలను కొనే వాళ్ళలో 
నేనాకడ్ని అన్నట్లు నన్నాకసారి చూసి, మళ్ళీ 
వాళ్ళ పదిలో వాళ్ళు మునిగిపోయారు. కంపెనీ 
చాలా చిన్నది, శెక్కా_డి తేగాని డొక్కా_డేటట్టు 
"లేదు. 

“మూ ప్య్యూస్‌ లేజ్‌ లకు స్రీలు గొట్లాలు 
వాడతాం, రెక్క_లకు మాతం కర చెక్కులను 
వాడతాం” అంటూ చెప్పాడు మహనీ. 
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అక్కడ్నించి మెడమోదకు వెళ్ళాం. విమానం 

మోది నడివాసాసికి కర క్‌్యయ్యలు బిగి స్తున్నారు 
ఇద్దరు వ. ఇంకొకడు ఎయిలిరాన్‌ గుడ్డకు 
కత త్‌ స్‌ వేస్తున్నాడు. 

తిరిగి కిందకు వచ్చినప్పుడు ఎన్ని ప్యూస్‌ లేజ్‌ లు 
తయారవుతున్నా యో లెక్క పెట్టాను. పె చట్టాన్ని 
తయారు చేసినవి రెండు, రెక్క_లకు విగించడాసికి 
సిద్దంగా ఉన్నది ఒకటి, మొ త్తం మూడే ఉన్నాయి. 
ఫొక్ట రీకి బాగా పని ఉన్నట్టు ు లేదు, 

మా విమానాన్ని నిర్మించాలని మా ఆశయం,” 
అంటూ అఫీస్‌ గడిలోకి వచ్చింత ర్యాత మహానీ 
(పనంగం (పారంభించాడు, 

“ తప్పకుండా అలాగే చేయండి. మిరు 
మీ బలిగామ్‌లో ఇంజన్‌ లేకుండా 6 వేలు 
అవుతుందన్నారు, మరి పూర్తిగా అన్నీ అమర్చి 
ఇస్తే ఎంత అవుతుంది ?” 

“అది మనం ఉపయోగించే ఇంజన్ను బట్టి 
మారుతుంది, J 4 ఏక్‌ విండ్‌ ఇంజనయి తే 9 వేలు, 
) 5 అయితే 10 వేలు అవుతుంది, ఇతర పరిక 
రాలకు వేరే అవుతుంది.” 

“ [5 మంచిది. అబే నాక్కా.వాలి. _ఫొపెలర్‌ 
మాతం లోవాంతోనే తయారు చేయాలి. టర్న్‌ 
అండ్‌ బాంక్‌ ఇండికేటర్‌, ఎర్స్‌ ఇండక్షన్‌ 
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కంపస్‌-ఇవి ముఖ్యంగా నాక్కా_వాలి ” అని 

“మో విమానయానంలో మేమూ భాగస్తు 
లమే అనుకోండి. మా సహాకారం మోకు పూర్తిగా 
ఉంటుంది. ఇంజన్‌, ఇంకా ఇతర పరిక రాలు 
మేం కొన్న ఖరీదుకే మోకు బిల్లు చేసాం, 

9 రా చ్‌ తి 
మాకిందులో దమిడ లాభం అక్క ర్రేదు. 

“ ఇంతకూ విమానం తయారయితే ఎలా పని 
చే స్తుందంటారు 2» 

“బాగా తయారు చేయగలమనే మేం 
భావిస్తున్నాం. అయినా ఆ విషయాలు మోారు 
డోనాల్డ్‌ పోల్‌ తో చర్చించండి. ఆయన మికు 
వివరించి చెప్పగలడు, నిర్మాణానికి సంబంధించిన 
"లెక్కలు ఆయనే తయారు చేస్తున్నాడు. క 

కళ న్యూయార్‌ [నుండి పారిస్‌ వరకు వెళ్ళ డానికి 
తగ్గ విమానాన్ని తయారు వేసి ఇప్యగలమని 
గారంటీ ఇసారా $” 

“మోకు గారంటీ ఇవ్వగల శ్రి మాకు 
లేదు. మాదేం పెద్ద కంపెనీ కాదు. పెట్టుబడి 
బాలా తక్కువ, ఇంతెకూ మోవిమాన నిర్మాణంలో 
మాకు మిగిలేది వం లేదు, * అన్నాడు, తన 
బాధను భావాల్లో వ్యక్తం చేస్తూ, 
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నేను డోనాల్త్‌ హాల్‌ను చూసి, అతని శకి 
సామర్థ్యాలను "తెల్సుకున్న త ర్యాతనే ఏిమానానిశీ 
ఆర ర్క రివ్యడం మంచిదసిపించింది, 

డోనాల్డ్‌ హోల్‌ ఒక గదిలో నమూనాలు 
తయారు చేస్తున్నాడు. ఆయనకు నన్ను మహాోనీ 
పరిచయం చేసి నెళొడు, 

“మీ విమానానికి మా స్తాండర్ష్‌ ఫ్యూన్‌ లేజ్‌ ని 
ఉపయోగించడానికి వీలేదు, మో విమానంలో 
పెటోల్‌ అధికంగా ఉండాలి గనుక పైకి లేచే 
టప్పుడు ఆ పెటోల్‌ బరువునంతా రెక్కు_లు 
మోయడానికి తగినట్టు వాటిని నిర్మించాలి, అంశే 
వాటిని కొంచెం పెద్దవిగా చేయవలసి ఉంటుంది. 
దూర్మపయాణానికి తగినట్టు ఏర్పాటు చేయాలి, 
అం వెనుక బరువు కొంచెం ముందుకు రావాలి, 
అప్పుడు విమానం సరితూగుతూ సాఫిగా ఎగర 
గలదు. బరువు ముందుకు రావాలంకశు ఇంజన్‌ 
ముందుకు రావాలి. అందువల మో (ప్రయోజనానికి 
సరిపో యే్‌టట్టు నేను ఫ్యూన్‌ లేజ్‌ ని సిర్మించాలి, ౫ 
ఆని వీవరించాడు హాల్‌, 

నాకు బాగా తెలియాలని ఆయన ఒక తెల్ల 
కాగితం తీసుకుని, విమానం ఆకా రాన్ని చి తించడం 
మొదలుపెట్టాడు. ఆ చిత్రంలో విమానం ఒక 
పక్క_కు వాలి ఉంది, 
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“నిండుగా షెటోల్‌ పోసిన టాంక్‌ ల బరువుతో 
చేలమిోద కొంత దూరం వెళ్ళగానే సులువుగా- 
పైకి లేవడానికి ఏలుగా - రెక్కల్ని తయారు 
చేయాలి, మో విమానానికి రెక్కల నడిమి దూరం 
కొంచెం ఎక్కువ ఉండాలి, మా M2 రెక్కల 
నిడివికి మరో పది అడుగులు ఎక్కువ ఉండవలసి 
ఉంటుందని అనుకుంటున్నాను. (పధాన మైన 
షెటోల్‌ టాంక్‌ను, ఫ్యూస్‌ లేజ్‌ కు మధ్యగా 
లోపలే అమర్చాలి, ఇప్పుడు కాక్‌ వీట్సొ రెండూ 
ఎక్కడ అమర్చడమా అని ఆలోచి స్తున్నాను, ” 
అంటూ తన ఊహాచితాన్ని నాకు చూపిం 
వడు, 


“ఇక కార్‌ విట్‌ ఉంచే వాలు, అంతా నేనే 
వూాసుకుంటాను, * అని నేను చెప్పగానే హోల్‌ 
ఆశ్చర్యపోయాడు. 

“మోకు తోడుగా ఇంకో పెలెట్‌ ఉంటా 
డనుకున్నాను, 22 అన్నాడు. 

“ నాకు తోడుగా మనినీకన్నా మరో షెటోల్‌ 
టాంక్‌ ఉంచు నంతోవీ.సాను, 2 


“ఐతే మరీ మంచిది, ఫ్ఫూస్‌ లేజ్‌ పొడవు 
తగ్గించవచ్చు. అంశ 850 పొన్ల బరువు తగ్గించ 
వచ్చు. ఆ బరువుకు 50 శేలన్ల పెటోల్‌ ను 
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అదనంగా తీసుకు వెళ్ళొచ్చు. అ .న్యూయార్‌ నుండి 
న్‌ ఎంత దూరం ౪ అని అడిగాడు. 


సరిగ్గా నాకూ తెలీదు. దగ్గరో ఉన్న గ్లోబ్‌ను 
తీసుకుని,దానిసె న దారంతో కొల్పాను. సుమారు 
8,600 మైళ్ళుంది కనుక, ముందు జాగ త్తకోనం 
4,000 మైళ్ళకు నరిపోయీ షెటోల్‌ను తీసుకు 
వెళ్ళడం మంచిది, 

తర్వాత రియాన్‌ M 2 విమానంలో నాకోసం 
వేయనలసిన మార్పులను హోల్‌ వాళ్ళేం పెసిడెంటుకు 
చెప్పబోయాడు, 


“ అదంతా నాకిప్పు డెందుకూ ? మనం 
ఆయనకో విమూనం నిర్మించి ఇవ్వడానికీ 
ఒప్పుకున్నాం, ఒక ధర చెప్పాం. ఆ ధర శే మనం 
చేసి ఇవ్వాలి, మనం అరవై రోజుల్లో విమానాన్ని 
నిర్మించి ఇవ్యగలమా ఫ్‌ అసి వాళ్ళ (సెసిడెంట్‌ 
హోల్‌ ని అడిగాడు, 

“ ఓవర్‌ మైమ్‌ పెట్టి చేస్తే పూ_ర్తవుతుందను 
కుంటా, * 

“ఆల్‌ రైట్‌. మిస్టర్‌ లిండ్‌ బర్డ్‌ ! మిరు 
ఆర్షరివ ండి-పసి మొదలు పెడతాం. J 5 ఇంజన్‌ తో 
శ్చ, 10,580 డాలర్లు అవుతుంది. ఇతర పరికరా 
లకు వేచే అవుతుంది.” . 
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నా విమానాన్ని నిర్మించి ఇవ్యాలని ముహోసీ 
ఉత్సాహపడుతున్నందుకు నాశెంతో నంతోవం 
కలిగింది, నాకు కావలసిన విమానాన్ని తయారు 
చేసే శక్తి సామర్ధ్యాలు హాల్‌లో ఉన్నాయన్న 
నమ్మకం నాకు ఏర్పడింది. సేంట్‌ లూయిలో నా 
అభిమానులు సేకరించిన 15,000 డాలర్లకు మించ 
కుండా విమానం తయారవుతోంది, వెంటనే సేంట్‌ 
లూయికి కెొల్మిగామ్‌ ఇచ్చాను, రియాన్‌ కంపెనీ 
వారు చెప్పిన ధరను ఖాయపరచడం 
ఉచితమని కూడా అందులో తెలియ చేశాను, 
వెంటనే నా మితుల అ.గీకారం ఆబల్మిగామ్‌ 
దారా వచ్చింది. మేం ఇదివరకే విమానం 
తయారుకాకముందు ది స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంత్‌ 
లూయి!” అని “పేరు పెళ ఉంచాం, 

"లేత ఎండలో సముద కెరటాలను తాకుతూ 
నేనూ, డోనాల్స్‌ హోల్‌, కొొరొనాడో స్టాండ్‌ 
నము[ద తీరంలో ఉదయాన్నే కూర్చున్నాం, 

“మరి మనం కాక్‌ పీట్‌ ఎక్కడ పెడదాం '” 
అని అడిగాడు హాల్‌, 

“షెటోల్‌ టాంక్‌ కీ వెనుక ఉంచడం మంచి 
దనుకుంటాను, *” అన్నాను చేను, 

“వురి అలాగయితే ముందుకు చూాడ్చానికి 
టాంక్‌ అడ్డువ స్తుంచేమో క్రూ 
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“నూమూలుగా ముందుకు చూడవలసిన 
అవనరం ఉండదు, కాకవీట్‌ని వెనకనే ఉంచి, 
ఇరుపక్కలా రెండు కిటికీలు వెట్టి, చుట్టూ 
మూసే సే ?” 

“ఆల్‌ రైట్‌, మీరే పైలట్‌ గనుక ఆ పని 
చయ్యవచ్చు. అలా చే స్తే విమానం వెళ్ళే స్పీడ్‌ 
ఎక్కువ అవవచ్చు కూడా, * 

ఈ విషయాలన్నీ తన నోట్‌బుక్తో 
(వాసుకున్నాడు, త ర్యాత ఫాక్టరీకి నచ్చాం. 

“మో విమానానికి వెనుకవై వున మా M2 
కన్నా కొంచెం వెడల్పుగా ఉండేటట్టు వేయవలసి 
ఉంటుంది, అలా తయారు చేస్తే విమానం కుదువు 
"లేకుండా సాఫీగా వెళ్తుంది. కాని, వెనుక భాగాల్ని 
కొత్తగా డిజైన్‌ చేయడానికి [మ్‌ చాలదు, 
విమాన నిర్మాణం రెండు నెలల్లో పూర్తి అవడం 
దుర్గ భం.” 

“మరిమో M2 తాలుకు మెయిల్‌ డీజెన్‌ 
దీవికి పెడితే (పమాదం కాదా ౪ 
“మో వంటి అనుభవం ఉన్న పైలట్‌కి ఫరవా 
"లేదు. ” | 

ష్‌ కొద్దిగా ఉఊగినలాడీనా అన్నీ నా అందు 
బాటులో ఉంకే చాలు. అవసరం లేని వాటి 


70 


కోనం వృధాగా కాలయాపన చేయడం నాకూ 
ఇష్టం చేదు, * అని చెప్పా. 

“అయితే ఇప్పుడు డిజైన్సును కుదించి, 
చిన్నదిగా చేయవచ్చు. విమానంలో ముందు, 
వెనుకల బరువులు సరితూగేటట్లు లెక్కలు కట్టు 
కుని పని ,పారంభినాను. (డాయింగులు వెంట 
వెంటనే వేసి ఇ స్తేగాని, వర్క్‌_పాప్‌లో పని 
సాగదు. * | 

ఇంతలో తలుపు చప్త్పుడయింది. మేం లోపల 
గడియ వేసుకుని, మాట్లాడుతున్నాం." తలువు 
తీశాను, మవోనీ లోపలకు వచ్చాడు, 

“ ఎంతసేపూ పనేనా? ఒకసారైనా బయటకు 
రారా వమిటి ? చూడండి- ఈ పత్రిక, మారు చదవ 
వలసిన విషయం ఒకటుంది. ఇందులో, * అన్నాడు 
ముహానీ, అందుకుని మూశాను, 

“న్యూయార్‌ = పారిస్‌ విమానయానం 
వానా మేకర్‌ సహాయం 
బర్డ్‌కి 100,000 డాలర్ల పెట్టుబడి " 

ఈ వార్త న్నూయార్‌్క_నుండి వచ్చింది, 
రిచ్చర్డ్‌ వ. బర్డ్‌ కోసమని మూడింజన్ల ఫోశ్క_ర్‌ 
విమాన నిర్మాణానికి రాడ్‌ మన్‌ వానామేకర్‌ 
సహాయం చేస్తున్నాడు. మహోనము ద విమాన 
యానానికి తగిన మరొక విమానాన్ని కెపెక్‌ రసన 
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ఫాంక్కోనం సికోర్చ్‌కి కంపెనీ నిర్మిసోంది. 
ఆ ఫోక్కరే గత సెపైెంబర్‌ మాన ంలో కూలి 
కిందపడ్డాడు, 

పతిక మడిచి, లేచి నించున్నాను. ఈ వాం 
వల్ల చలించనట్టు గంభీరంగా * భోజనానికి 
వెళ్ళాం లెండి, * “అన్నాను, 

“భూమధ్య రేఖ మోాదుగా ఖండా లనూ, సము|దా 
లనూ దాటుకుంటూ 8,600 మైళ్ళు ఎలా ఎగిరి 
వెళ్ళడం? నేనింతవరకు భూమిని విడిచి సమ్ముదం 
పైన ఎగర నే లేదు, భూమిమోదయి తే కొండలు, 
నదులు! నరన్సులు మొదలయిన గుర్తుల 
సాయంతో పోవచ్చు. ఇన్నా ళ్ళుఅలాగో విమానాన్ని 
నడిపాను. రాతులు టపా విమానాల్లో వెళ్తూ, 
అక్కడి దీపాల ఆధారంగా పరిచయ స్టలాన్ని 
గు _ర్రించేవాడ్ని. ఇప్పు జేం చేయాలి ?, లే 
లోని నేవల్‌ ఆఫీ ఫీనర్గ నలహాోలను తీసుకుం"కు?. . 
నా అజ్ఞానాన్ని వాళ్ళ ముందు పెట్టనా? వద్దు, 
సా (పయత్నంలోని తతుపోరులు. తెలియండా 
నేనీ సావాసానికి దిగానని ఇప్పటికే చాలామంది 
అనుకుంటున్నారు. అధికారంలో ఉన్న వాళ్ళేవ 
రైనానా ప్రయత్నాన్ని ఆఫు చేయాలని వాళ 
అభ్గ్నిపాయం, నాకు అండగా ఉండి, సహాయం 
చేస్తున్న చేంట్‌ లూయి అభిమానులు ఈ అభీ 
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(ఉపాయాలను వింశే వమనుకుంటారు? సాకు 
నహాయం చేయడం పొరపాటని అనుకోరూ? 
ఇక్కడికి, అక్క డికి వెళ్ళీ, నాకు నౌకాయా(త 
నూ తాలను నేర్పండని ఛాహోటంగా అడిగేకన్నా 
న్యయంగా చేసన చదివి, నేర్చుకోడం హవాలా 
ఉత్తమం అనిపించింది, 

శాన్‌డిగో స్రోర్సులో అట్లాంటిక్‌ మహో 
నము దం మేపులు లెవు. కాని తాన్‌ షుడ్రోలో 
దొరికాయి, రెండు మర్కాటర్‌ పాక న్‌ 
మేపుల్లో నాకు అవసరమైన న్యూయార్‌్క-- పారిస్‌ 
మార్రానికి నంబంధించే నిషయాలున్నాయి. వారి 
వద్దనే నొమెనిక్‌ (వాజెక్షన్‌ కూడా ఒకటి ఉంది. 
సనిక శిక్షణలో ఒకప్పుడు నేను నేర్చుకున్న పాఠం 
నాకు జ్ఞూపకముంది : es మధ్యగా పోయే 
భూమధ్య రేఖ మెర్కా_టర్‌ _పొజెక్షన్‌ లో వలయా 
కారంగా సూచించబడుతుంది _ కాని, నొ మెనిక్‌ 
(వొజెక్షన్‌లో తిన్నగా ఉంటుంది.” ఎందువల్ల? 
భూమండలంమోాది పె పొరను ఒలిచి మనం చదు 
నుగా చెయ్య లేం గనుక, 'మేఫులన్నీ పొజెక్ష నే 
గాని, వదో విధంగా మూరు రూపాన్ని వొందుతాయి, 

డోనాల్డ్‌ హోల్‌ తన గదిలోని ఒక కుబిల్‌ నా 
కోసం ఖాలీ చేసి'ఇచ్చాడు. నా మేపుల్ని దాని 
మూడ పరిచాను, భూమధ్య శేఖను అనునరిస్తూ 
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సము[(వమా ర్గాన్ని నిర్ణయించుకోడానికి తగిన విన 
రాలు దానిమో బే అచ్చయి ఉన్నాయి. 
నొ మెనిక్‌ (ప్రాజెక్షన్‌ మోద న్యూయార్‌ (= 
పారిస్‌లను కలుపుతూ ఒక తిన్నని, గీత గీశాను, 
ఆ గీతను అనుసరిస్తూ (పతి నూశేసి మైళ్ళకు 
చుక్కలు పెట్ట, ఆ చుక్క-ల్ని మెర్కా.టర్‌ _వాజె 
క్షన్‌ మాదకు ఫిరాయించుకుని, తిన్నని గీతలతో ఆ 
చుక్క_ల్ని కలుప్రుకుంటూా వచ్చాను, (పతి చుక్క 
దగ్గరా న్యూయోర్‌ ్క- ఎంత దూరంలో ఉందో 
రాసుకున్నాను. _ దిక్సూచిని బట్టి ఎన్ని డి గీలు 
చేను (పతి చుక్క దగ్గరా మారుతూ వెళ్ళాలో 
వేసుకున్నాను. 
కొలత పకారం సరిగ్గా 8,610 మెళ్ళ దూరం ఉంది, 
మెలికలు తిరిగిన నా విమాన మార్గం ఉత్తరంగా 
నోవసో్కో_వీ.యాూ, న్యూ ఫాండ్‌ లాండ్‌ మోదనుండ్‌ 
అట్లాంటిక్‌ మహోసము దంలో తూర్పుగా పోయి, 
ఐర్‌లాండ్‌ దక్షిణ కొనమోదుగా ఇంగ్లాండ్‌. 
మధంగా పోయి, నేను పారిస్‌ అని గుర్తు పెట్టుకున్న 
చిన్న చుక్క దగ్గర నిలిచిపోయింది. నేను గుర్తిం 
చిన నంఖ్యలు, కోణాలు సరై నవేనని నిన్రారణ 
అయి తే చాలు, నా మనస్సుకు త్‌ కలుగుతుంది, 
ఊళ్ళో ఉన్న పబ్లిక్‌ లై(బరీలో గోశాలకు 
సంబంధించిన లెక్కల వున్తకాలు ఉన్నాయి, 
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(టిగ్నా మెటీ "లెక్కల (ప్రకారం మరొక మూ రాన్ని 
తయారు చేయాలనుకున్నాను, అది అంత సులువు, 
కాదు. అయినా కొన్నాళ్ళు కష్టపడి, 1,200 మెళ్ళ 
వరకు మార్గాన్ని గు_ ర్లించుకుంటూా వచ్చాను. 
నేను ఇదివరకు మేపులో గుర్తించిన మార్గంతో 
సరిగా ఇది సరిపోయింది, కనుక ఇది అనవసర కాల 
యాపన అని అక్కడితో ఆవు చేశాను, 

రాతి పూట చీకట్లో మహానమ్ముదంమోద 
గాలి ఒత్తిళ్ళకు తట్టుకుంటూ ఏకాంతంగా గగన 
మార్లంలో వెళ్ళాలి, సరన మార్గాన్ని అప్పటి 
కప్పుడు నిశ్సయించుకుంటూ ముందుకు పోవాలి, ,. 
సెక్‌ బన్‌ ట్‌ ఒకటి కొంశు నక్షత సహాయంతో 
ఆకాశ మార్షాన్న సులువుగా వెళ్ళడానికి పీలుం 
టుందేమా? లాభం లేదు, సెక్‌ "బన్‌ ట్‌ని నిమా 
నంలో ఉపయోగించడం కష్టం. దిక్కులను 
"తెలిపే శేడియోా కొంశు? అదీ లాభం చేదు. దాని 
వల్ల (పయోజనం ఉంటుందని నాకు నమ్మకం లేదు, 
ఆది బాలా బరువు కూడా, అనవసరపు బరువును 
తగ్గించుకోవాలని నేననుకుంటూంకే మళ్ళీ నాకీ 
మోత ఎందుకు? 

వెళినమాశన్లాన్ని అనుసరించి వెళ్ళవలసిన 
మార్గాన్ని నిర్ణయించుకోవలసి ఉంటుంది, అదనపు, 
పెటోల్‌ మాద నా విజయం ఆధారపడి ఉంటుంది. 
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నా తోవ తప్పి, కొన్ని వందల మైళ్ళు ఇటో అటో 
పోయినా యూరప్‌ తీరం చేరుకున్నా నంకే పారిస్‌ 
చేరుకున్నా నన్నమాశు. నేనీ విషయం హాల్‌తో 
చెప్పిన తర్వాత 425 గేలన్ల షెటోల్‌ నిలవ చేయ 
డానికి ఏర్పాట్లు వేశాడు, 
నూ్య్యయార్‌ , - పారిస్‌ విమాన యానం 
డేవిస్‌ కు లెజిన్‌ సహాయం 
మార్చి 14 జూన్‌లో లాంగ్‌ ఐలెడ్‌ లోని 
మిచల్‌ ఫీల్హ్‌నుండి పారిస్‌కు బయలుదబేరడానికి 
నిర్యిరామ విమానయాన (పయత్నాలు డేవిస్‌ 
చేసుకుంటున్నాడు. మూడు వైట్‌ విర్స్‌ విండ్‌ ఇంజ 
నతో నిర్మించబడిన రెండు రెక్కల న స్తోశ్‌ 
విమానంలో [పయాణం. విమానానికి “అమెరికన్‌ 
లెజిన్‌” అని నామకరణం చేశారు. 

లెజిన్‌ మెంబర్లు ఇందుకుగాను 1,00,000 
డాలర్లు సేకరిస్తున్నారు, 

(పతికూల పరిస్థితుల్లో చేను కాలంతో పోటీపడ 
వలసివచ్చింది. హోల్‌ నమూనా (డాయింగులు 
వేయడమే తడవుగా విమాన నిర్మాణం సాగింది. 
పనివాళ్ళు నంతోషంతో ఎక్కువ కాలం పని చేస్తు 
న్నారు, ఒహ్కక్కప్పుడు అ రాత్రి గడచినా లైట్లు 
ఫాక్టృరీలో వెలుగుతూ నే ఉంటున్నాయి, మూొడు 
వారాలు గడవక ముంచే ఫ్యూస్‌ లేజ్‌ చట్టం, 
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రెక్కలు, చట్టాలు తయారయినాయి, జాగ త్తగా 
మామూలు వేగంతో పోతే 4,100 మైళ్ళు స్పిరిట్‌ 
ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి పోగలదని హోల్‌ ఇప్పుడు 
"లెక్కలు కట్ట చెప్తున్నాడు, 
నం గెన్సర్‌ అట్లాంటిక్‌ విమానయానం 

పారిస్‌ : మార్చి, 26_,పపంచయుద్ధ నె మానిక 
(పపీణ కెన్‌ ఛార్లెస్‌ నంగెన్పర్‌. (ఫించి విమానంలో 
ఆట్లాంటిక్‌ మహానమ్ముదం ఈ వేనవిలో దాట 
బోతున్నాడని "తెలియ చే స్తున్నారు, ప్రఖ్యాత 
వై మానికుడు లెఫ్టినెంట్‌ వకాశ్షి కోలీ కూడా 
వారితో ఉంటారు. 

అంశే నాది కాక న్యూయార్‌ p-ా పారిస్‌ విమాన 
యాన సన్నా హోల్లో ఇదె నాల్లోదని నమ్మకంగా 
"తెలుస్తోంది. బర్డ్‌, ఫాంక్‌ , డేవిస్‌, నంగెన్సర్‌ - 
వీళ్ళుతిప్పదన్న ట్లు ప లెకల్లో (పకటించారు, చేను 
కొందామనుకున్న శాలాంకాలో బయలుదేరడానికి 
క్లారిన్స్‌ చాంబ రైన్‌ నంసిదుడొాతూ ఉండాలి, 

కొద్రిగా ఆలస్యమయినా ఓర్చిగ్‌ బహుమతి 
పోటీలో మేం పాల్లొనడానికి నేషనల్‌ వరోనాటిక్‌ 
అసోసియేషన్‌ అనుమతించినట్టు నా స్నేహితుడు 
హోరీ నై ట్‌ చేంట్‌ లూయినుండి ుల్మిగామ్‌ 
ఇచ్చాడు. పోటీలో (పవేశించిన అరవై రోజుల 
భోఫున బయలుదేరడానికి వీల్లేదు, అదొక 
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నిబంధన, మేనల ఆఖరులోగా నేను బయలుచేరిలే 
ఈ లోఫున 25,000 డాలరు నాకు దక్కకుండా 
పోవచ్చు ! న 
పారిస్‌ విమాన పరీక్ష 

బ్రైష్టల్‌ : వి, ఎ, వృపెల్‌ 9. నోల్‌ డేవిస్‌ తన 
తోటి వె మానికుడు స్రాంటన్‌ హెచ్‌. ఊస్తర్‌ తో 
తన ఆరెండు కౌెక్క_ల విమానం “అమెరికన్‌ 
లెజనితో మొదటిసారి ఎగిరి వచ్చాడు. 
“విమానం చక్కొ_గా వెళ్తోంది, అయినా ఇంకా 
నమ్ముగంగా పరీక్షించవలసి ఉంది,” అని వారన్నారు, 


రికార్డ్‌ శుమలో విమాన నిర్మాణం జరగాలన్న 
ద్భఢ సంకల్పంతో రియాన్‌ ఫౌాక్టరీలో పని సాగు 
తోంది. (వారంభించి నెల చాటింది. విమాన 
యాన విధానాన్ని ఆలోచించుకున్నాను. తప్పని 
నరిగా నముడదంలో దిగవలసి వ స్తే, ఏం చేయాలో 
నిశ్చయిం చుకున్నాను, అడపా తడపా డచ్‌ 
ఫ్లాట్సుకు వెళ్ళి, రియాన్‌ కంపెనీ ఒంటి ఇక్క పెద్ద 
విమానాల్లోని (ప్రత్యేకతలను గుర్తించాలని వాటి 
మోద ఎగిరి వెళ్తున్నాను, 


పాటర్బన్‌ ఫాక్ట రీనుండి విర్ట్‌విండ్‌ ఇంజన్‌ 
వచ్చింది, చేదకి పెన్నిధి దొరికినట్టు అనిపించింది, 
228 హార్‌ పవర్‌ అందులో ఇమిడి ఉంది, ఫిన్‌ తో 
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కప్పబడిన సున్నితమైన సిలెండర్లు, చిన్న ఇనుప 
కడ్డీలు, కామ్స్‌, గేర్‌ ఎః "బేరింగ్‌ ఎలతో తీర్చి దిద్ది 
నట్టు తయారయింది, నలభి గంటలు నిల్సిపోకుండా 
ఈ మెకానిజం పని చేయడంమోద ఆధారపడుంది 
నా (బతుకు, 
అన్నిటి? అధిగమించిన 
(ప్రపంచ అధికకాల విపూనయానం 

న్య్యూయార్‌ ్క_, వపైల్‌ 14-51 గంటల 
11 నిమిషాల 25 సెకండ్ల కాలం ఆకాశంలో ఒంటి 
రెక్క. బెలాంకా విమానంలో తిరిగి, కారెన్‌్‌ 
డి, చాంబ క్లైన్‌ , య. లాంగ్‌ 
ఐ"లెండ కొలోని రూట్‌ వెల్త్‌ ఫీల్లుమోద దిగారు. అన్ని 
టిని అధిగమించిన అధిక క కొల విమానయానం 
చేసిన ఖ్యాతి అమెరికాకు మళ్ళీ వచ్చింది. ఆవెమా 
నికులు న్యూయాం 5 [_- పారిస్‌ సిర్వి రామ విమాన 
యానంలో ప(పథములుగా రావాలని ఆతృత 


యథార్లాన్ని గుర్తించకుండా నేనుండాలను 
కోడం నివే) యోజనం, నా (పయత్నం ఫలించే 


వరకు (పతి వాడు అపజయం పొందవలసి ఉంటుంది! 

పసిఫిక్‌ నముదానికి సంబంధించిన మేపులను 

ముందు జాగ త్తకోనం కొన్నాను, నాకన్నా 

ముందుగా ఎపరై నా స్యూయార్కొ్‌_- పారిస్‌ విమాన 
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యానంలో- జయం పొంది త పసిఫిక్‌ మహానము్ముడ 
విమానయానం నేను చేయవచ్చని వావైదీవుల 
మీదుగా మారాన్ని ఆ మేవులపైన గుర్తుపెడ్తు 
న్నాను, చేడియోా యం(తంగాని, నావీేగేటర్‌ గాని 
నడినముడంలోని చిన్న చిన్న దీవులను గుర్తించ 
డానికి నాక్కా.వాలి, “శేలిగా ఉండే ేడియో 
సెట్టును నిర్మించవచ్చు,”అని లాస్‌ వఏంజల్స్‌లో 
ఒక ఇంజనీరు అంటున్నాడు, ఈ వారంలో ఆయ 
నళో సంపదినాను, 
పరీక్షా (యత్నంలో “అమెరికా” కూలిపోయింది. 

న్య్యూయార్‌ ్క, వెల్‌ 16 :_ నేటి మభ్యా 
హ్నం ఒంటి రెక్క. మూడింజన్ల ఫోక్క-ర్‌ 
విమానం పరీయో (పయత్నంలో బెబర్‌ొబరో వర్‌ 
పోర్టుమిాద కూలిపోయింది. పారిస్‌ విమాన 
యానానిక్‌ సిద్ధమౌతున్న కమాండర్‌ రిచర్డ్‌ ఎవిలిన్‌ 
బర్డ్‌ తన విమాన పరీయో ప్రయత్న ౦లో చేల 
విదకు దిగుతూ బోల్తా కొట్టి, తన జట్టుతో 
కూడా కాలిపోయాడు. జట్టులోని నలుగురిలో 
ముగ్గురికి గాయాలు తగిలాయి. విమానం బాగా 
చెబ్బరింది, కాని బాగుచేయొచ్చు. 

నను నమ్ము లేకుండా ఉన్నాను, టానీఫోక్క_ర్‌ కు 
దెబ్బ తగల్లేదు. కాని బర్డ్‌, బెనెట్‌, నో విల్రేలకు 
తత. తగిలాయి. హరిన్‌ విమానం "బట్టు 
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అబేనా ? అందరిశస్నా ముందు పారిస్‌ బయళ్రేరా 
లని నాశెంతో అదుట్దాగా ఉన్నా నా పోటీ 
దార్లకు కసాలు కలుగకూడదనే నా కోరిక. 

రియాన్‌ ఫాక్ట రీ ఒక పెళ్ళివారి ఇల్లులా ఉంది. 
పనులు చకచకా జరిగిపోతున్నాయి, గుడ్డను వేసి 
మళ్లు ముందు రెక్కల చట్టాలమోద పనివాళ్ళు 
వాళ్ళ 'పేర్షను రాసుకున్నారు. నాక్కావలసిన 
రబ్బరు పడవ, మంచినీటి కాంటిన్లు, మిలిటరీ తిను 
బండారాల డబ్బీలు, రైళ్ళలో వెలిగించే వెలుగు 
సాధనాలు మొదలయినవి ముందు జాగ త్తకోనం 
కొన్నాను. లోపలికి నీళ్ళు ఇంకకుండా ఉండా 
లని వెలుగు సాధనాలకు సె కిల్‌ ట్యూబ్‌ ముక్క 
లతో సీలు చేయించాను. ది స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ 
లూయి” ఎప్పుడు సిద్ధమయితే అప్పుడే పరీయో 
(పయత్నాలు (పారంభింవాలి, 

మిలిటరీవాళ్ళు వదిలి పెట్టిన కాంప్‌ కిర్నీ లోని 
ఆ పొడుగాటి పెేేడు మెదానంపైన ఎక్కువ 
బరువుతో పరీయో ,పయళత్నాలు (పారంభించమని 
హోల్‌ నలహో ఇచ్చాడు, 


నంగెస్సర్‌ విమాన పరీక్షా (పయత్నాల సమా పి 
న్యూయార్‌ గా నౌారిస్‌ పోటీల విషయ సంగహం 
ఇటి: నం గెన్సర్‌ , (ఫాంక్‌ లు "కాక (డూహిన్‌ , కోసీ, 
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టరెస్కా_న్‌ అనే మరి ముగ్గురు (పయత్నించ 
బోతున్నారు, 


కమాండర్‌ బర్త్‌ “అమెరికా విమానానికి 
మరమ్మత్తులు జరుగుతున్నాయి. "'బజలాంకా 
విమానంలో కొత్త పరికరాలు అమర్చబడు 
తున్నాయి, కొద రోజుల్లోనే రపహూనసు౦గా బయలు 
చేరవచ్చునని అభి పాయపడుతున్నారు, 

నా పరిస్థితులు అనుకూలించి, ఒక నెల 
ముందుగా చేను శానగ్‌డిగో చేరువని ఉంశే 
ఎంత బాగుండేది! ది స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయిిని 
మరి రెండు మూడు రోజుల్లో మెదానంమోదకు 
తీసుకురాగలం, 


ల సెన్సు నెంబర్‌ N—X 211 నా విమానానికి 
ఇచ్చారని వామీంగ్‌ టన్‌ నుంచి కుల్మిగామ్‌ వచ్చింది. 
నా (ట్రాన్స్‌పోర్ట్‌ లైసెన్స్‌ టపాలో వస్తోంది. 
పూర్వం విమానంలో ఎగిశే నమర్థత ఉంజకు 
నరిపో యేది, ఇప్పుడు ల సెన్స్‌ కావాలి, 


కార్పొశేటర్‌కు ఒక హీటర్ని నేను కావా 
లంకు, న్యూయార్క్‌ చేరిన తర్వాత తగిలినామని 
ఇంజన్‌ ఫాక్ట్రరీనుండి మరొక అులిగామ్‌ వచ్చింది, 
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శైలాంకా విమానానికి (ప్రమాదం! చాంబర్లెన్‌ నేర్పుగా 
ఇద్దరు అమ్మాయిల్ని రక్షించిన వెనం! 


నూ్య్యూయార్‌ ్క, ఏవ -పెల్‌ 24 :— 


కి లేచే బేళకు లాడింగ్‌ గేర్‌ వదులై, ఊడినందు 
వల్ల గొప్ప ప్రమాదం జరుగవలసిందే కాని, చాంబన్లెన్‌ 
నేర్పుగా తప్పించారు. ఆ విమానంలో 9, 15 సంవత్స 
రాల ఈడుగల ఇగ్బరు ఆడ ఎల్లలు కూడా ఆయనతో 
ఉన్నారు...” 
హ్‌ స్పిరిట్‌ “ఫ్‌ సేంట్‌ ూయి 'ని రియాన్‌ 
కంపెనీకి చెందిన డచ్‌ ఫ్రాట్సు మైదానంమీదకు 
తీసుకొచ్చాం. ప్యూన్‌ లేట్‌ ములువుగా నే ఫాక్టరీ ణల 
దాటింది. కాని, 46 అడుగుల రెక్కల నిడివి టి 
నుండి రావడం కష్టమయింది. గు పగలగొట్ట 
వలసి 'వస్తుందనుకున్నాం. కాని, అవసరం లేకుండానే 
రెక్కుల కొనలను వంచి, ఎలాగ తేసం బయటకు 
తీనుకొచ్చాం. 
డేవిస్‌, ఊస్టర్ల మరణం - పైకి లేస్తుండగా 
“అమెరికన్‌” లెజిన్‌ కూలింది 
హోంప్‌టన్‌, వ|పెల్‌ 26 : 
వచ్చే వారంలో పారిస్‌ (పయాణానికి సంసిద్దులెన 
లెఫ్ట్‌ క్‌నెంట్‌ కమాండర్‌ నోయల్‌ డేవిస్క్‌ లెఫ్ట్‌ నెంట్‌ 


స్టైంటన్‌ హూర్‌ ఊస్టర్‌ , వారి పెద్ద అట్లాంటిక్‌. విమాన 
సం పరీకూ (పయత్నంలో కూలి చనిపోయారు. 
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ఆ “పెద్ద విమానం లాంగ్‌ లే ఫీల్లుకు చేతువలోనున్న బురద 
చేల్మైన కూలగా బురద నీళ్ళు బాలా ఎత్తుగా చిందడం 


మైదానం మోద అప్పుడున్న వారు చూశారు. 


అశే భగవన్‌ ! న్య్యూయార్‌్‌- - పారిస్‌ 
వవూనయానాసిక ని నిర్మించబడిన మూడింజన్ల 
వివానాలు, ఫాంక్‌ - సికోర్స్స్‌కీ, డేవిస్‌ -_కీస్తోన్‌ 
బర్డ్‌ ఫోక్క_ర్‌ అన్నీ కూలిపోయాయి, నలుగురు 
చనిపోయారు. ముగ్గురు గాయపడ్డారు, బెలాంకా 
"దెబ్బతింది. 


ఈ ఉదయం 'ది స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సీంట్‌ లూయిిని 
పగీక్షకు పెట్లాలనుకున్నాను, ఇవాళ వ్మపెల్‌ 28, 
సరిగ్గా 60 రోజులయింది విమాన నిర్మాణం 
పొరంభించి. నేను కూర్చుని, నా విమానాన్ని దాని 
పెద్ద వెడల్పు చ_కాలమోాద నడిపించుకు 
వెస్తాంచు చాలా కొత్తగా ఉంది! నా సాధన 
పరికరాలను, ముందున్న మెదానాన్ని, ఆకాశాన్ని 
ఒకసారి చూశాను, (తౌాటిల్ని తెరచాను. నా 
ముందున్న పెటోల్‌ టాంక్‌ నా దృష్టికి అడ్డుగా 
ఉంది. అందువల్ల ఒక పక్కనుండి వంగి చూడ 
వలసి వచ్చింది, 
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ఇాన్‌డినో (నముద) అఖాతం మోాదుగా 
రెండు వేల అడుగుల ఎత్తులో వలయంగా తిరుగుతూ 
వెళ్లాను. ఫిన్‌ ని కొంచెం సరిచేయాలి. ఎయిలి 
రాన్స్‌ చాలా పైకి "లే స్తున్నట్టున్నాయి, ఈ 
విషయాలు డాష్‌ బోర్లులో రాసి పెట్టుకున్నాను, 
స్రిక్‌ను ఒక పక్కకు నొక్కాను, ఒక రెక్క. దిగింది, 
ఎయిలి రాన్‌ ముందనొడిగా ఉంది, అలా ఉండా 
లనే మొదట్నుంచి అనుకున్నాం, మొ త్తం బరువు 
అంతా ఉన్నప్పుడు ఎక్కువ ఒ త్రిడి రిక్క_లమోద 
ఉండకూడదనే ఎయిలి రాన్‌ ను చిన్నవిగా చేశాడు, 
రెక్కలు బాగా పైకి లేచేటట్టు చేసి, సిక్‌ ను 
వదిలేశాను. విమానం ముందుకు దిగింది. మళ్ళీ 
మామూలుగా చికి లేస్తుందనుకున్నాను, రాలేదు, 
మూమూాలు స్తానానికి వచ్చేటట్టు స్‌ ను లాగాను, 
రడర్‌ కంటోల్పుపై నుండి పాదాలను తీసేసి, 
స్ట్‌ తో నడిపించాను, ఒక పక్కకు ఎయిలి రాన్స్‌ను 
తిప్పితే ఫ్యూస్‌ లేజ్‌ రెండో పక్కకు తిప్పుతోంది, 
ఈ విధంగా ఉంటుందనే మేం మొవట అనుకున్నాం. 
ఊగిసలాడుతూ వెళ్ళినా ఎక్కువ దూరం వెళ్ళే 
టట్టు చుయిల్‌ భాగాలు తక్కువ 'వెడ లే ఉంచాం, 
వాటిని ఈ విమానానికి తగ్గట్టు తయారు చేయ 
డానికి మాకు కైమ్‌ వాల లేదు, 
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మే, 4 వతేదీన చివరి పరీక్షను వర్పరణ్చాం. 
డచ్‌ ఫ్లాట్స్‌ నుండి పాడుబడిన కాంప్‌ కిర్నీ పెరేడ్‌ 
మెదానానికి మారాం, మూడు కిలో మోటర్ష 
పొడుగన సము.దంలో ఇదివరశే మిలిటరీవాళ్ళు 
బోయిన్‌ వేసుంచారు. అటువె పే చేను వెళ్తాను. 
నీటి మట్టానికి 50 అడుగుల ఎత్తునుండి వెళ్తున్నాను. 
సిక్‌ మోద బరువంతా మధ్యగా ఉం డేటట్టు సెబి 
లైజర్ను సరి చూసి పెట్టాను, ఒక్కొక్కప్పుడు 
గాలి తాకిడి 180 మైళ్ళ వేగం వరకూ ఉంది. 
రెండు బోయిన్‌ మధ్య ఎగరడానికి ఎంత సీపు 
పడుతుందో న్తాప వాచీతో చూశాను, ఆ విధంగా 
రెండు మూడు సార్లు ఎగిరి మాశొను, 


ఇంజన్‌ (భమణానికి, గాలి వేగానికి గల నంబం 
ధాన్ని గుర్తించి, కాంప్‌ కిర్నీ కి తిరిగి వచ్చాను, 
చేను గుర్తించినవి హాల్‌కు ఉపయోగపడవచ్చు. 
చేను కిందకు దిగేనరికి హోల్‌ మహోనీ, ఇంకా 
ఇతర మెకానిక్కులు నాకోనం ఎదురు చూస్తు 
న్నారు. “రెక్కల్లో అమర్చిన మొదటి టాంక్‌ నిండా 
"ప్మటోల్‌ నింపి, మొదటి పరీక్ష చేశాం, తర్వాత 
(పతి తడవుకీ $50 గలన్ల చొప్పున కలువుకుంటూ 
పోల్‌ తన లెక్కలు సరిచూసుకునే వరకూ పరీతు 
వేయదల చుకున్నాం, 
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1 మొదటి రెండు, మూడుసార్లు సులువుగానే 
ఉంది, కాని, (పతి తడవుకి చేలమిగాద వెళ్లే దూరం 
సికుగుతూ ఉంది, రాళ్ళమిాడ పరుగెడుతూం యే 
కుదువు ఎక్కు_వవుతూ ఉండేది, మొ త్తం 800 
గేలన్ల బరువుతో (పయత్నించినప్పుడు ఏ0 సెకెం 
డలో వెకి లేచాను, కాని, శైర్లకు ఒత్తిడి దెబ్బ 
ఏపి దిగినప్పుడు ఒ తడి జబ్బ అంత 
కన్నా ఎక్కువగా తగిలింది, 

“వార్ల, నీ చకాలు_ 1128 అడుగులు పరు 
గ త్తగానే. నువ్వు పైకి లేచావ్‌,” అని హాల్‌ 
అన్నాడు. అంశ అప్పుడే లెక్కలు వేసి సరి 
చమూసుకున్నాడన్నమాట. 

“మరో 50 గేలన్ల బరువును వెయ్య 
మంటారా?” అని మెకానిక్‌ అడిగాడు, 400 
గేలన్ల వరకు తీసుకు వెళ్ళాలనుకున్నాను కాని, 
మైర్ల "వ చెబ్బమిోద చెబ్బ తగిలితే అసలుశే 
మోసం రావచ్చు. మళ్ళీ 800 శేలన్ల తోచే (పయ 
ల్ని_స్తే నే మరి దిగవలసిన అవనర మే “ఉండదేమో! 
కావలసిన వాటికన్నా పరీక్షలు ఎక్కువ గానే 
చేశాం, 

“ఇహ చాలని నా అభి పాయం,” అని మహోనీ 
కూడా అన్నాడు, 
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ీలన్‌ పెట్రోల్‌ ఎన్ని మెళ్ళక వన్తుండో 
మూాడాలి. శాన్‌ డినోనుండి సేంట్‌ లూయి వెళు 
న్నప్పుడు చూడవచ్చు. కైమ్‌ కలిసి వస్తుంది. 

ఇంటి ముఖం పట్లాలన్న ఆతుత నాలో 
ఎక్కువ అయింది. శాన్‌డిగోలో చాకీలన్నీ తీర్చే 
శాను. బాంక్‌ అశకాొంట్‌ మూసేశాను, కొని, 
నైరృతి దిక్కున - రాకీ పర్వత (పాంతంలో తుపా 
నుగా ఉంది, సావాసించి పగటిపూట వెళ్ళడం 
కూడా నందేవామే, నేలమోదుండే గుర్తుల నహో 
యంతో కాకుండా రాతి చీకట్లో వెళ్ళాలని 
నాకుంది, 


వాతెౌవరణం అనుకూలంగా లేకపోవడంవల్ల 
మే 8 వరకు గాన్‌డిగోలోనే ఉండిపోయాను, 
ఇంతలో ఒక "పెద్ద వార్త వచ్చింది, 


అట్లాంటిక్‌ మీదుగా నంగెస్సర్‌ పయనం. 
రేపు న్యూయార్క్‌ చేరాలి. 

పారిస్‌: మే-9, తూర్పు ఆకాశంలో సూర్యుడు 
పెకి లేస్తూండగా కెప్టెన్‌, చార్జెస్‌, నంగాస్సర్‌, 
(ఫాంకో కోలీ అట్లాంటిక్‌ మహానము,దం దాటి, 
పశ్చిమంగా న్య్యూయార్‌ ్క పోవాలని తమ “వైట్‌ 
బర్ట్‌” రెండు రెక్కల లెవస్సూర్‌ విమానంలో 
నిండు బరువుతో బయలుదేరారు. 
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మొదటిసారి నం7స్సర్‌ (పయత్నించి విఫలు 
డై నప్పుడు, మైదానంమిోాదున్న వాళ్ళందరికీ ఊపిరి 
ఆగినంతయింది, కాని, రెండో (ప్రయత్నంలోనే 
కృతక్భత్యుడయి, ఆ తెల్లని “వెట్‌బర్ల్‌” విమో 
నంతో పె పెకి మెల్ల గా తేచి, పశ్సి మాకాశంలో 
భీనమయిపోయాడు, 


దీంతో నాదృష్టి పశ్చిమంగా పసిఫిక్‌ మహో 
నముదం వైపు మరలింది. మేపులను ముందు 
పెట్టుకుని కూర్చున్నాను. నా దృష్టి పోనోలులూ 
చాటిన య. ఉన్న ఆ చిన్న 'ద్వీపాలమిాడనే 
ఉంది, *అక్కడ విమానం పెకి "లేవడానికి, దిగ 
డానికి తగిన నము[ద్ర తీరాలు ఉన్నాయా? లేవా? 
అనేనా జిజ్ఞాస. సము[దంలో తేలడానికి నా 
విమానం అడుగున తెప్పలు కట్టవలసి ఉంటుంది. 
హోనోలులూ చేరడానికి తగినంత పెటోల్‌ 
ఉండగా తెప్పల బరువుతో కూడా నీట్లోనుండి 
"లేవగలడా విమానం? 


రాతి ఈ (పశ్నలతోనే పడక చేరాను. 

ఉదయం లేచేసరికి ఆ (ప్రశ్నలే ఇంకా నన్ను వేధి 

స్తున్నాయి, ఇవాళ మే 9, న్నూఫాండ్‌ లాండ్‌ వద్ద 

నంగొన్నర్‌ , కోలీల 'వైట్‌బర్డ్‌” విమానం కన్సిం 

చిందని ఈనాటి మొడటి వ్నార్త (పొద్దు గడు 
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స్తున్న కొద్ది కొత్త శిరి కలతొ, పెద్దత.రాల ముద 
ణతో పతికమిోద పతికలు (ప్రచురింపబడు 
తున్నాయి. 
(యెంచి వైమానికులు నోవస్కోషియా చేరారు. 
విమానం పోర్ట్‌లాండ్‌ దాటుతూండగా కన్సడింది, 


బోస్టన్‌ మోదుగా విమానం వెళోంది, ఒకటి 
తరాంత ఒకటి గంటలు గడిచిపోయాయి. కాసి, 
“వె ట్‌ బర్డ్‌" న్యూయార్క్‌ చేరినట్లు ప్రార 
రాలేదు. “ఆఖరికి నల్ల టి పెదమరాలతోే 


నంగెన్సర్‌, కోలిలు కన్పడ్డం లేదు 
అని వార్త వచ్చింది. 
'థెంచి వైమానికులు ఇద్దరూ నడిరాతి 
దెయ్యాల్లాగ తోవలో అంత ర్థానమై పోయారు, 
_ఫించితీరం వదిలిపెట్టిన తరాంత వారిని చూసి 
నట్టు నిక్కచ్చిగా "ఎవరూ చెప్పలేదు, కాని, 
ఒకటి వూతం నిజం. చాలా కాలం ఎగరడంవల్ల 
"పెటోలంతా అయిపోయి, వ నము ద పాంతేం 
లోనో, ఇంకో [ప బేశంలోనో న్య్యూయార్‌ గాకు 
చేరువలోనే కిందకు కూలిపోయి ఉండాలి. 


(పమాదాలు, విపత్తులు, కాలం యాపన-వఏటి 
ఫలితంగా ఒక్క బెలాంకా మాతం న్యూయార్‌ గానా 
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పారిన్‌ విమానయానానికి మిగిలింది, న్యూయార్భ్‌ కు 
పశ్చిమంగా 2,500 మైళ్ళ దూరంలో నా విమానం 
ఇప్పుడు సంగా ఉంది, 

రోజూకన్నా ఇవాళ ఎక్కువ ఆశతో వెదర్‌ 
బభ్యూరోకి వెళాను. చేను వెళ్ళవలసిన వె పు ఆకాశ 
మార్తం ఇప్పుడిప్పుడే కేటపడుతోందని తెలిసింది, 


'జెలాంకా ఇంకా బయలు బేర లేదు. 
ఫోక్క_ర్‌ తో బర్డ్‌ ఇంకా తయారుగా లేడు, ఈ 
చాతావరణం తేటపడుతూండ గానే నేను 


మ బయలుదేరితే ఇంకా ఎవరూ 
వకు (పయాణం కాకముందే అక్కడకు నేను 
> ఆశిస్తున్నాను, 


ర్ట 
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[మే 19 వ తేదీ చాటి రాతి బాతావరణం 
నిర్మలమ య్యే సూచనలు కానవచ్చాయి. ముందు 
రోజు రాత్రి లిండ్‌ బర్గ్‌ నిదపో లేదు. అయినా 
అతడు పారిస్‌ |పయాణానికి సిద్ధంగా నే ఉన్నాడు. 
వేకువ జామున అనను బయలుదేరే వేళ కూడా 


అయింది. | 


మే 10 వ తేదీ, ఈ రోజే నేను శాన్‌డిగో 
నుండి బయలుదేరాలి. కార్లో వెళ్తూ నా విమా 
నాన్ని నిర్మించిన కార్మికులకు. నా తుది అభివంద 
నాలు అర్పించాలని రియాన్‌ ఫాక్టృ రీవద్ద ఆగాను, 
అక్క_డనుండి తిన్నగా డబ్‌ బు. మిోదుగా 
నార్‌ ఐలండ్‌ దగ్గర రాక్‌ వెల్‌ ఫీల్లు చేరాను. 
నా విమానం అక ,_డనుండే బయల్లే రాలి, పసిఫిక్‌ 
కుమ ree 8.55 గంటలకు నా “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ 
సంట్‌ లూయి గాలిలో సేంట్‌ లూయికి అధీ 
ముఖంగా బయలు బే8౦ది. 

సూర్యా _స్తమానానికి చేను ఆరిదోనాె పైన 
8,000 అడుగుల ఎత్తులో ఎగురుతున్నాను. పర్వత 
శిఖరాలకు చాలా పైగా ఉండాలని ఇంకా పెకి 
వెళ్లాను, చీకటికన్నా చలి ఎక్కువవుతోంది. 
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చందుడు మనగ్గా (పకాశి స్తున్నాడు. గుడ్డి 
వెన్నెల్లో భూమి జిరాద ఎత్తుపల్లాలు యు. 
కన్చడుతున్నాయి. డాలు మ్‌ బోర్లుమిద లె ట్‌ 
వేశాను, మోటగర ర్గన్నీ న క్రమంగా పని చే స్తున్నట్టు 
వాటి ముళ్ళు సూచి స్తున్నాయి, నా లాగ్‌ బుక్‌ లో 
వివరాలన్నీ అ "కాక్‌ విట్‌లో జారబడి 


ఇంజన్‌ కుదిపింది ! మళ్ళీ ! మళ్ళీ | దడదడ 
లాడింది, ఆగింది. కుదిపింది, సిక్‌ హాండిల్‌ పట్టు 
కుని, కిందకు చూశాను, నేను సర్యత ప్రాంతాలు. 
నుండి పోతున్నట్టు మా(తేం తెలుసుకున్నాను. 
(తాటిల్ని 'వనక్కు. తోసేసి మ మళ్ళీ డామ్‌ బోర్లు 
మోాదకు లైట్‌ వేశాను, పెటోల్‌ ఒత్తిడి ఎక్కు 
వగా ఉంది, అయినా దానివల్ల ఇబ్బంది ఉండ 
కూడదు, విమానమంతా ఇంజన్‌ కుదుపువల్ల 
ఆడిపోతోంది. మిక్చర్‌ కంటోల్ని చివఠకు జరి 
వాను, అయినా ఇంకా ఇంజన్‌ దడదడ ఆగలేదు. 


తా. నిర్ణన SS ఇక్క-_డే దిగ 
వలసివ న్తుందా? అంప నా పారిస్‌ (పయాణం 
నమా ప్తి అయిన శ్రే ! ఆరిజోనా కీకార ణ్యాల 
పెన ఈ విమానం 200 గేలన్ల 'పెటోల్‌ బరు 
వుతో కొన్ని వేల అడుగుల ఎత్తున ఉంది. కింద 
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ఒక కొండకు వాలుగా మెట్ల (ప్ర బేశం కనబడు 
తోంది, గుడ్డి "వెలుగులో స్పష్టంగా తెలియడం 
లేదు, ఎండిన చెరువులు, విరజిమ్మిన రాళ్ళ 
బండలు-విమాన చకాలు తిరగడానికె నా వ్‌లు 
లేని (పచేశం అది. 


ఎత్తునుండి విమానం కిందకు దిగిపోతోంది. 
కెసి నా విర్ల్‌ విండ ఇంజన్‌ లో వ్‌ కి నశించ లేదు. 
అందువల్ల భూమికి కొన్ని వేల క్ర సల ఎత్తునే 
ఉన్నాను, గాలి ఎటు వీసోందో "తెలియడం తేదు, 
ఇంకా వాయవ్య దిక్కు_గా నేనా! ఎదురు గాలిలో 
దిగితే ఆ ఫొండవాలులో దినొచ్చు! ఇంజన్లో 
ఏదైనా లోపం ఉందా? షెటోల్‌ మిక్చర్‌ లో 
తప్పుందా?! ఆ మిక్చర్‌. కంటోల్ని పలు విధా 
లుగా పెట్టి చూశాను, లాభం లేకపోయింది. 
హు ల పౌన్ల | ఎపెప్షర్లోనే ఉంది, ఆగ్నిమన్‌ | 
చం లేదు, రెండు ees చటోలమోదా ఒకే 
విధంగా పోతోంది, కార్చ్బొ రేటర్లో నీళ్ళు 
వేరాయా? పెటోలోని (పతి చుక్క_నీ వడ 
గట్టామే !, +. గ్‌ 


(తాటిల్ని బాగా ఒకసారి తెరచి మూసే 
వాను, దడదడ శబ్దం కొొంచెం తగ్గింది. మిక్చర్‌. 
కం(టోల్ని జాగ_త్తగా "తెరిచాను. అదీ కొంచెం 
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నహాయపడ్డట్టుంది. మరి ఇందాక అదెందుకు సరిగ్గా 
పని వేయలేదో? ఆ భగవంగుడికే తెలియాలి. 
ఇప్పుడు ఇంజన్‌ బాగా పని చేస్తోంది. మిక్చర్‌ 
కం|టోల్‌, (తాటిల్‌ కొంచెం సరి చేయడంతో నే 
ఎత్తుకు వెళ్ళగలిగాను, 


20 నిమిపాల |కితేం ఇంజన్‌ బాగా పని చేయ 
లేదు. ఇప్పుడు బాగా పని చేస్తోంది. చాలా ఎత్తున 
ఎగరడంవల్ల నో, చలిగాలివల్ల నో ఇంజన్‌ అల్లరి 
వెట్టుండాలి. పెటోల్న అధికంగా వాడీ, మిక్చర్‌ 
కం(టోల్‌ ఎలా పని చేస్తుందో మూడాలి, 


చుట్టూ ఎగరడం మానేసి, సేంట్‌ లూయి 
మానాన్ని అనుసరించాను. పర్వత శిఖరాలకు 
వాలా పెగా ఉండాలని మళ్ళీ వె పెకి వెళ్ళాను, 
ఇంజన్‌ దడదడ మళ్ళీ మొద బెట్టింది. ఎత్తుకు 
వెళ్తున్న కొద్దీ ఎక్కువవుతోంది. కాని, నేను పర్వత 
శిఖరాలకు చాలా పైగా ఉండాలంశు అధమం 
10,000 అడుగుల ఎత్తునై నా ఉండాలి, 


ఎదుట ఆకాశంలో నక్షతాలు కాంతి విహీన 
మాతున్నాయి. తెల్లవారడానికి ఇంక అపై "కాలం 
లేదు, పరంతాలు, వరత (పచేశాలు ర్యాతే 
దాటిపోయాయి, రాతి ఒకసారి 18,000 అడుగుల 
ఎత్తున కూడా ఎగిరాను, ఇప్పుడు దిగువగా వె ళు 
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న్నాను. విర్గ్‌ విండ్‌ ఇంజన్‌ ఇప్పుడు కూగానే పని 
చేస్తోంది, నేనిప్పుడు క్ర న్సాస్‌ రాస )ంలో ఎక్‌ [డో 
పెనున్నాను. కాని, నరిగ్గా ఎక డున్నాను? నా తోవ 
తేప్పి, వ మాతం దూరం వచ్చి ఉంటాను? వచ్చిన 
మార్ధాన్ని అనుసరించి, వెళ్ళీవలసిన మార్షాన్ని 
గుర్తించడం (Dead Reckoning Navigation) లో 
తప్పటడుగులు వేస్తూంశు ఎలా? పారినస్‌కు బయలు 
చరక ముందే ఈ విధానం సరిగా నేర్చుకోవాలి. 


తూర్పునుండిన ఎరరని అరుణ కాంతి తెల్ల 
బడింది, కింద ఒక రైలు బండి పొగలు కక్కుతూ 
గుప్‌గుప్‌మని పోతోంది, రైలు రోడ్డు వాయవ 
మూూలనుండి వచ్చి, నా కుడి చేతికింద ఒక పట్నాన్ని 
చేరుకుంటోంది, నలభై. నిమిపాల (క్రితం ఒక పెద్ద 
నదిని దాటి వచ్చాను. అది అర్కాన్సాస్‌ నటే, 
అయితే నేనిప్పుడు విపేటాకు 80 మైళ్ళు తూర్పున 
ఉన్నానన్న మాట, 


ఇంకో రలు మార్గం; ఈ థాన్య మూూలనుండీ 

వస్తోంది. మరొకటి తూర్పునుండి వచ్చి, చుట్టున 

నైరృతి దిక్క_గా తిరిగి పోతోంది, వెంటనే కన్సాస్‌ 

మేపు విప్పాను, నా కళ్ళు ఇటూ అటూ ఒక్క 

సారి వెతకడంతోశు నేనున్న (వదేశాన్ని 

మేవులో గుర్తించాను. నా కుడివైపు రైలు 
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మార్గం చెరివేల్‌ నుండి పార్పనన్‌్‌ పోతుంది, నా 
తోవ తప్పి 50 మైళ్ళు దశ్ని ణంగా వచ్చానన్న 
మాట. ర్యాతి గాలి విసుర్లలో ఇలా తోవ 
తప్పాను. కాని, మహోనముదం మోదయి తే ఇంత 
కన్నా బాగానే నెళ్తగలనని నా నమ్మకం, 


అదిగో సేంట్‌ లూయి!. ..ఎనిమిపే అయింది. 
లాంబర్ట్‌ ఫిల్లు ఎంతే పచ్చగా ఉందో! ఫి బవరిలో 
చేను బయలుదేశే ముందు బురద బురదగా మట్టి 
రంగులో ఉండేది, 


శాన్‌ డిగోనుండి ఇక్కడకు రావడాసికి 14 
గంటల 25 నిమిసాలు పట్టింది. పసిఫిక్‌ తీరం 
నుండి ఇంతి లీఘ) కాలంలో ఇంతవరకూ ఎవరూ 
రాళేదు. నా టపా విమాన సంతేడారులు వీల్‌, 
(్రాంక్‌ రాబర్ట్‌నన్‌ ఇద్దరూ  దిగడంతోనే నాకు 
స్వ్యాగతమివ్యాలని నచ్చారు, వారితో కూడా మరి 
కొందరు పెలట్సొ, మెకానిక్కులు ఉన్నారు. 
పతికా విలేఖర్లు ఎదురుగా వచ్చారు, మేమంతా 
కలిసి హోటల్లోకి టిఫిన్‌ తీసుకోడానికి వెళ్ళాం. 


నం గెన్నర్‌ , కోలీల గురించిన వార్తలు ఏమైనా 
వచ్చాయేమోనని అడిగాను, వాళ్లు న్య్యూయార్కొ_ 
పారిస్‌ విమానయానంలో మాయమై అప్పుడే 
శెండు దినాలయింది, 
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“వదో (బిటిస్‌ నావ వారిని రశ్నీంచినట్టు 
వార్త నచ్చింది, కాని, అది అవిశ్వ్యాసనీయ మైన 
వార్త, దాని మాటశేం గాని మిరు స్లేట్‌ 
డిపార్టుమె' టు వారి హాచ్చరిక ను విన్నా రా%ిఅని 
నన్నొక విలేఖరి అడిగాడు. 


“చన వినలేదు; వసుటది?* అని అడిగాను, 


“ *నంగెస్పర్‌ , కోనీలు ఏమయిందీ ఇదమిద్ధంగా 
-తెలిసేవరకు అమెరికా విమానం ఏదై నా పారిస్‌ 
శేరిందంకు అన రాలకు దారి తీ స్తుంది,” అని మన 
పారిస్‌ ఎంబసీ ఒక శేవిల్‌ పంపించారు. బయలు 
చేరడానికి ఎటువంటి కట్టు బాట్లు లేవుగాని 
'పాచ్చరిక చేశారు,” అన్నాడా వి లేఖరి, 

“జెలాంకా ఎలాగైనా పారిస్‌ కు బయలు బేర 
బోతోంది, మరి మోానేం చేస్తారు?” అని ఇంకొ 
కరు అడిగారు. 

“అధమం న్య్యూయార్‌ [-వరకు వెళాను, నంగె 
స్సర్‌, కోనీలు ఇద్దరూ చనిపోయుంశే, వాళ్ళ 
(పయత్నాన్ని మనం కొనసాగించాలి గడా?” 
అన్నాను, 

వేము ఫలహారం చేస్తూండగా నా అభి 
మానులు హారాల్త్‌ బిక్స్‌ వీ హోరీ నైట్‌ 
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వచ్చారు. ఇంకా ఇతర అభిమానులు నన్ను 
చూడాలని వచ్చేవారు వస్తూనే ఉన్నారు. కొంత 
మంది ఫోన్‌ చేస్తున్నారు. నాకెంతో ఘనస్వాగత 
మిచ్చి, నన్నెంత గౌరవించాలని ఛాంబర్‌ ఆఫ్‌ 
కామర్చు మెంబర్లు, ఇంకా ఇతరులు నామోద 
ఉండే గారవం కొద్దీ విందులు, టీపార్టీలు చెయా 
లని నేనింకా సేంట్‌ లూయిలో ఎన్నాళ్ళు 
ఉంటానో తెలుసుకోవాలని అడిగారు, సేంట్‌ 
లూయి నా స్వగ్రామం. ఇక్క_డి వారి సహాయం 
తోనే నేను కొన్న ఈ “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ 
లూయిిలో నేను పారిస్‌ పోబోతున్నాను, విందు 
లకు, చేదుకలకు అంతుండదు. అంతా బాగానే 
ఉంది. కాని, ఇక, డే నేను విందులారగిస్తూ, కాల 
శేపం చేస్తూం కు ఫుణ్య కాలం కాసా గడచి 
పోతుంది, నాకన్నా ముందు ఎవరైనా పారిస్‌ 
చేరుకోవచ్చు. 


“జాను; లేవు ఉదయమే నువ్వు బయలు చేరి 
వెళ్ళు. ఈ రాతి పోయిగా నిదపో,” అన్నాడు 
హారీనై ట్‌. 

అతని సలహా (పకారం ఆ మర్నాడు ఉదయం 


8.18 గంటలకు. బయలుదేరాను. వడు గంటల 
(పయాణంత ర్యాత మాన్‌ జోటన్‌ ఐ లెండ్‌ దిగువను 
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కనబడింది, నా ముందున్న నగరం పొలిమేరల్లో 
గ రిస్‌, రూజ్‌ వెల్లు, సె నికశాఖకు చెందిన మిచెల్‌ 
విమానా(శ యాలు మూడు కనబడుతున్నాయి. 
మిచెల్‌ గతుకులు గొతుకులుగా ఉంది. కర్టిన్‌లో 
దిగితే నేను మళ్ళీ పారిస్‌కి బరువుతో బయలు 
-జీరజానికి పొడుగు చాలేటట్టు లేదు. రూజ్‌ వెళ్ళ 
మెదానంలోనే రన్‌ వే పెద్ద దిగా ఉంది, 


కరిస్‌ మెదానం యైన ఒక సారి తిరిగి, 
(తొటిల్ని మూసేసి, నిటారుగా దిగుతున్నాను. 
బాలామంది ఫోటోోగాఫర్లు మైదానం మోాదకు 
పరుగెత్తుకుంటూ వచ్చారు, నేను దిగవలసిన 
చోటునే అడ్డుగా ఉన్నారు, వెంటనే ఇంజన్‌కు 
స్పీడ్‌ ఎక్కించి, పక్కకు తిప్పి దిగాను. వాళ్ళంతా 
నా విమానాన్ని చుట్టముట్టారు. (వా పెలర్‌ కు 
దూరంగా ఉండమని నేనెంత గట్టిగా పాచ్చ 
రించినా వినిపిం చుకునేటట్లు చేరు, “హేంగర్‌ 
గిం ఉంది. ఇటు రండి” అన్నట్టు మె కానిక్కులు 
హేంగర్‌ వైసునుండి చేతులూపారు, నేను 
విమానాన్ని నిలిపాను, ఒకరు చ| కాలకింద వెంటనే 
దిమ్మలు పెట్టారు. ఆగడంతో జు శేకలు వేస్తూ, 
అంతా గుంపుగా నా విమానం చుట్టూ మూగారు, 
ఒకర్ని ఒకరు తో సుకుంటున్నారు. ఆ మధ్యనుండి 
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ఒకాయన అధికారంతో తోసుకుంటూ ముందు 
కొచ్చి, “నేను ఈ వర్‌ పోర్టు మేనేజర్ని; నా పేరు 
-శ్రీచ్చ జోన్స్‌; మూకోనం ఒక హేంగర్ని సిద్ధంగా 
ఉంచాను,” అన్నాడు, శేసే జోన్స్‌! ఓ! ఆ 
(పసిద్ధ "పెన్స్‌ పె లట్‌ |! 












ee ఆయన; మోసాల ముని 
పల్చగా ఉన్నాడు, అతనా చి # 
రైట్‌ వరో నాటికల్‌ పచ్చి కరిత్రోక్లన్స్‌ ఆఫీ న్‌ పతి 
నిధిని, ఏలైన సహోయం కు చెయ్యాలని 
వచ్చాను,” అన్నాడు. snk 

కనా ఇంజన్ని యుల్లం 
'మెకానిక్కు.లు ఉన్నా రా” ౪ 

“వూ విర్స్‌విండ్‌ మెకానిక్స్‌లో కి ట్ల 
వాళ్ళు మా కోసమే ఇక్క-డున్నారు. ఈయన 
శెన్‌ బో డెక్కర్‌. మాకు ఇదివర కే తెలుసునను 
కుంటా. అయన ఎడ్‌ ముల్లిగన్‌,” అని ఆ ఇదరి 
మెకానిక్స్‌నీ పరిచయం చేశాడు బ్లి జ. 


fs 
ఎత 


కాక్‌ పిట్‌లోనుండి నేను దిగుతూంచు, ఫోటో 
(గాఫస్ల పోటీగా ఒకర్ని ఒకరు తోసుకుంటూ 
ముందుకొచ్చారు. శాన్‌ డిగో, సేంటొ లూయి 
పట్నాల్లో ఉన్నట్లు లేదు ఇక్కడ, రిపోర్టర్లు దగ్గ 
రగా వచ్చి, యతుపశ్నలు మొదలెట్టారు. ఈ 
BS లు 
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గొడవంతా చూసి, డిక్‌ బ్లీ తే ముందుకొచ్చి, 
“మనమంతా ఈ విధంగా తీరూ తెన్నూ "లేకుండా 
అయన్ని బాధె పెట్టడం బాగా లేదు,” అని పాచ్చ 
రించాడు. అంతవరకు నంతలాగే ఉంది. 


మా పైన మూడింజన్ల ఫోక్క-ర్‌ విమానం 
రొద చేసోంది, మేవముంతా మాదకు చూశాం, 
కిందటి నెలలో విగిగి పాడయిన “అమెరికా 'వివూనం 
అది. బొగుపడింది, 
“ఐ బే, బగ్‌ మళ్ళీ (పయాణానికి సిదమాతున్నా 
ర య 
డన్నమాట!” అన్నారు అక్క. జెవరో, 
అందరితో ఒశేసారి సమిఫ్య్‌గా (పనంగించడానికి 
వీలుగా ఉండేటట్టు బి బి తే వర్పాటు చేస్తున్నాడు. 
మెల్లగా ేంగర్లోకి నను జారుకున్నాను. “స్పిరిట్‌ 
ఆఫ్‌ సేంట్‌ కయప పేంగర్లోకి మెకానిక్కుులు 
తోసేశారు. బోడెక్కర్‌, ముల్లి గన్‌ నా ఇంజన్ను 
సరి చూడ్డానికి సిద్దంగా ఉన్నారు. కాని, అప్పుడే 
చాలా పొద్దాక్కి_ది. 


“ఛీపు ఉదయమే నా దిక్చూచి కోనం ఫోన్‌ 
చేయాలనుకుంటున్నా ను,” అన్నాను వారితో, 


“బోరు ఫోన్‌ చెయ్యిడం అనవసరం,” అంటూ 
పయొసీర్‌ కంపెనీ (పతినిధిని నాకు పరిచయం చేశారు. 
నాక్కావలసిన ఎర్త్‌ ఇండక్షన్‌ క ంపస్‌ని విమా 
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నంలో బిగించడానికి సిదంగా ఉన్నాడా (పతి 
నిధి. వాక్యూం ఆయిల్‌ కంపెనీ _పతినిధి 
కూడా అక్క_డే ఉన్నాడు, _నోక్క్మా_వలసిన 

సెటోేల్‌ కు ఆర్లరు ఫీసుకో వాలని నా కోనం 
వచ్చాడు, జీను ఏ ఏ కంసెనీలని చూడాలను 
కున్నానో, ఆ కంపెనీల (పతినిధులు అక్కడే 
సిద్దంగా కనిపెట్టుకుని ఉన్నారు ! నాకు ఆశ్చర్యం 
వేసింది, 

డిక్‌ బి తేలోనికి వచ్చి, నా చేయి పట్టుకుని, 
“ప్మతికా “వి లేఖర్లు అందర్ని ఒకచోటకు చేర్చాను, 
అందరితో ఒేవారి సమిష్టిగా మీరు మాట్లాడ 
వచ్చు,” అన్నాడు. ఇరవై, ముప వ్భైమంది వి లేఖర్లు 
హేంగర్‌ పక్క హాల్లో నమా చేశమె నాకోనం 
ఎదురు చూస్తున్నారు. హాలో నేను అడుగు 
పెట్టానో లేదో, (పశ్న పరంపరలు కురిపించారు, 

పారిస్‌ ఎప్పుడు బయలు చేరు తెరు?” 

“నా ఇంజన్‌కు నర్వీసింగ్‌ కావాలి. కొత్త 
కంపన్‌ ఒకటి అమర్చాలి. ఆ రెండు పనులు 
పూ_ర్తయిన తర్వాత, వాతావరణం ఎప్పుడు 
"బాగుంటే అప్పుడు,” అని చెప్పాను, 


“శేఫ్ర ఉదయం బయలుబేరడానికి వీలవుతుం 
దనుకుంటున్నా రా 
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“లేదు; నాకే తెలీదు-నే నెప్పుడు బయలు బేర 
గలనో, కన్ని రోజులైనా కావచ్చు.” 
“అనంతాకాశంలో వ విధంగా మిరు సరైన 
మాన్లాన్ని తెలుసుకుని ప్రయాణం సాగిస్తారు?” 
“డెడ్‌ రెకనింగ్‌ పద్దతిని అనునరినాను.” 
“సాక్స్‌ కంట్‌ తీసుకె శారా?” 


“చేదు, ౨39 

ఈ “వేడ్‌ దూ? 

“శేదు; అవి చాలా బరువుగా ఉంటాయి, 
ఇంకా సరైన పద్ధతిలో తయారు కావడం లేదవి.” 

“బర్డ్‌? చాంబరెన్‌ వాళ్ళిద్దరూ -చేడి యూ లే 
శాక సెక్స్‌ెటుంటొలను . కూడా తీసుకెళాలను 
కుంటున్నారు.” 

“ఆ విషయం నేను వాలా జాగ త్తగా ఆలో 
చించే వాటికి బదులు ఆ బరువుకు సెటోల్‌ 
తీసుకెళ్ళడం మంచిదని నిశృయించుకున్నాను, 

నా వీమూనం గురించి, విమానయానం గురించి 
అడిగిన (పశ్నలకు వెంట వెంటనే సమాధానాలు 
ఇచ్చాను. తర్యాత అడిగిన (పశ్నలు నా నంప్‌పు 
యానికి సంబంధించినని కొన్నీ, మరి కొన్ని తెలిసి 
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“భృుభకకునంగా కుంచెలు కాలు 'తిసు 
క శారా 

“మో కీస్తమెన వీండి వంట ఏది?” 

“అమ్మాయిల నిషయంలో మోరు.,.%” ఈ 
విధంగా స 

వర్‌ ఫిల్లుకిం దగ్గర్లో నే గార్టెన్‌ హోటల్‌ లో 
బన చేశాను. నా బన చేరుకునే నరికి చీకటి 
పడింది. న్యూయార్‌ [పారిస్‌ విమానయానానికి 
సంబంధించిన విశేపాలను సె "తే ముదలయిన 
మతులు భోజనాల దగ్గర నాకు చెప్పారు. బరు 
వుతో విమానం పెకి "తేవడానికి తగిన రన్‌ వే 
రూజ్‌ వెల్లు ఫీల్లులో నే ఉంది, అదొక మెలు పొడు 
సంహాద్‌. రిచ్చర్త్‌ బర్‌ దాన్నిప్పుడు గు తకు తీసు 
కున్నాడు. ఆ రక వే? సీ వాడుకోడానికి నాక అను 
మతి ఇవ్వవచ్చు: అతని మూడీంజన్ల ఫోక్కు-ర్‌ 
రూజ్‌ వెల్త్‌ ఫల్లు హేంగర్లోనే ఈంది, క్రరిస్‌ ఫీల్లులో 
నా విమానానికి చేగుువలో నే బెలాంకా ఉంది, 

“బెలాంకా ఇంకా బయలుచేరలేచేం?”” అని 
ఒక మితుడ్ని అడిగాను, 

“వాతాపరణం ఒక కారణం. పైగా వాళ్ళలో 
వాళ్ళకి ీచీలు వచ్చాయి. చిలికి కయ్యాలు 
బయలుదేరాయి. కొన్ని మోవరకు వచ్చే 
ఉంటాయి.” 


105 


కిందటి వ(పల్‌లో చదివిన వ్నార్త నాకు 
జ్ఞాపకం చేశారు. బెలాంకా యజమాని చారెస్‌ 
లెవిన్‌ తన విమానాన్ని లాయిడ్‌ బెర్లాట్‌ నడుప్ర 
తాడని (ప్రకటించాడు. అందరూ అశ్చర్య 
పోయారు. శ్‌ రెన్‌ చాంబ గ్లెన్‌ , బెర్ట్‌ ఎకోస్రాలు 
పె లట్‌ నీటుకోనం బొమ్మా. బొరుసూ చేసుకో 
వలస ంతవరకు వచ్చింది, 

“ఎకోస్తా తప్పుకున్నాడు. ఇప్పుడు బర్ట్‌ త్రో 
కూడా వె శాడు, ౫ అని బ్రిశే చెప్పాడు, 

భోజనాలయిన తర్వాత కర్టిస్‌ ఫీల్లుకు కార్లో 
వచ్చాం, ముల్లీ గన్‌ ఇంజన్ను ఇంకా శుభం 
చేస్తూనే ఉన్నాడు. బో డెక్కర్‌ కోటు విప్పి, పసి 
లోకి దిగాడు. బి తే పత్రికా విలేఖర్హతో మాట్లా 
డ్లానికి 3 పీంగల్లోనుంచి బయట కెళౌడు, వస్తూనే 
నా ఆకస్నిక రాకవల్ల పోటీదార్హలో అలజడీ 
బయలు చేరిందని చెప్పాడు, 

ఫోక్క_ర్‌, బెలాంకా విమానాలను ఈ 
రా|తంతా మెకానిక్‌ ఏ శుభం చేసేటట్టు ఉన్నారు 
అని షతికా విలేఖర్లు అంటూన్నారు, అని కూడా 
బీకే చెప్పాడు, 

రాతి *హాటల్‌కి వచ్చి, నిదపోయాను, 
ఉదయాన్నే బ్లీ కే న్యూయార్క్‌. వా ర్లావతికలను 
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నా గదికీ తీసుకొచ్చాడు, వాటిలోని శీర్షికలు 
చూస్తే, నా కళ్ళు తిరిగిపోయాయి, పతి పటిక 
లోనూ మొదటి ేజీమోద నా పేరు పెద్ద శ. 
రాలతో కనబడుతోంది. 


“సము దాన్ని లంఘించడానికి 
లిండ్‌బర్న్‌ సిద్దంగా 
న్యూయార్కుులో ఉన్నాడు. 
చాంబర్లైన్‌, లిండ్‌బర్గ్లుల (వయాణ సన్నాహం.” 

“మో శక సామ నాలను ఈ క్షరకుంకలు 
తెలుసుకున్నారు, కాలిఫోర్ని యానుంచి ఇక్క_.డకు 
రావడం నవ్వులాట కాదని వాళ్ళు తెలుసుకున్న 
ట్టుంది,” అన్నాడు బి తే, 

“వాతావరణం ఎలా ఉంది? అని అడిగాను, 

“ఇంకా ఏం బాగులేదు.” 

“మేమిద్దరం కర్చిస్‌ ఫీల్లుకు వెళ్ళాం. ఎదురుగా 
బో డెక్కర్‌, ముల్లిగన్‌ వచ్చి, అభివందనాలు 
ఇచ్చారు. రాత్రంతా నా “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ 
లూయి పనే చే స్తున్నారు, 

“ వాపెలర్‌ ని కర్టిన్‌ కంపెనీకి పంపించాం. 
స్పిన్నర్లో చిన్న వీట కనబడింది, వాళ్ళు కొత్త 
దాన్ని బిగి స్తున్నారు,” అని ముల్లీ గన్‌ చెప్పాడు, 
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రైట్‌ కంపెనీకి ముఖ్యమైన పోటీ కంపెనీ 
కర్టిన్‌, ఉత్త ఫుణ్యానికి నా స్పిన్నర్‌ని బాగు చేస్తు 
న్నారు, (పతి చోటా నాకు నహాయం లభిసోంది, 
అందగూ నామోిద ఆదరాభిమానాలు చూపిస్తు 
న్నారు. క్షారెన్స్‌ చాంబనేన్‌ వచ్చి, నాకు శుభా 
శీస్సులు ఇచ్చి వెళ్ళాడు, కమాండర్‌ బర్డ్‌ 
తన రూజ్‌ వెళ్త ఫీల్లును బయలు చేరడానికి ఉప 
యోగించనచ్చని చెప్పాడు. అలాగ అన్నాడే 
కాని పారిన్‌ చేరాలని చేగెంత ఆతుతతో 
ఉన్నానో అతనూ అంత ఆతుతతోనూ ఉండి 
ఉండాలి, 

ఇన్‌ స్లు)మెంటు ఎక్‌ ఎ పెర్టుః మెకానిక్సు పని 
చేస్తూంశు వాళ్ళతో కలిసి ఉదయం వాలా సేఫు 
నా విమానంలో పని చేశాను. కార్పొ లేటర్‌ 
వర్‌ హీటర్ని ముల్లి గన్‌ వీగి స్తున్నాడు, పశ్చిమ 
కనుమల మీదనుండి నేను వ స్తు న్న ప్పుడు 
ఇంజన్‌ తో చికాకు పడ్డానికి కారణం చలిగా లేనని 
మూ నమ్మకం. భోజనమయిన తర్యాత రూజ్‌ వెల్త 
ఫీల్లుకు వెళ్ళాను, రన్‌ వేలో (పతి అడుగూ పరికీ 
లించి చూశాను. నేల కొంచెం మెత్తగా ఉంది, 
అయినా కావలసినంత దూరం వెళ్ళీ , పెకి లేవడానికి 
బాలా అనువుగా ఉంది, అసలు న్యూయార్‌ bu 
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పరినర (పాంతాల్లో ఇంత పెద్ద రన్‌ వే ఉంటుం 
దనుకో లేదు చేను, 


నాకోనం కారు వచ్చింది, ఒక పోలీస్‌ ఆఫీనర్‌ 
నా వెనకనే కరిస్‌ ఫీలు వరకు మోటార్‌ "సె కిల్‌ 
రి Ge a 
మూద నా కరత 9 వచ్చాడు, 


“ఈ ప్మతికలు మోకంతగా నచ్చవనుకోండి,”” 
అంటూనే బ్లికే నా చేతిలో ఓ పేపర్ల కట్ట 
ఉంచాడు. ఒక చిన్న పతిక నాకో కొత్త పేరు 
“ఫ్టయింగ్‌. ఫూల్‌” అని పెట్టింది. ఇవాలే నేను 
పారిస్‌ బయలు చేరుతున్న ట్లు (వాసింది. వాతా 
వరణం బాగుపడి, నా విమానంతో కంపన్‌లను 
అమర్చేవరకు బయలు బేరనని విలేఖరులతో 
చెప్పానే ఇక్క_డ! మరో వార్త: డెటాయిట్‌లో 
ఉన్న మా అమ్మను పతికా విలేఖర్లు వెళ్లి 
విసిగించే స్తున్నా రట! ఆవిడ్ని బాధ పెట్టకుండా వీళ్ళు 
విడిచిపెడితే బాగుండును. 


పతికల్లోని కథలవల్ల చేను పుట్టింది మినెసోటా 

రాష్త్ర )-లోనని ; మిపిగాన్‌ నగరంలోనని ; 

న_బాస్కో శాఫ్హ్లీంలోనని తెలుసుకోవలసి 

నచ్చింది ! నా ముద్దు జేరు “లక్క అని ఒక 

పృతికలో (వాశారు ! విమానంలో పైకి లేవడం, 

దిగడం  పెరిస్కోప్‌లో చూస్తూ చేస్తానట! 
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ఎగిరి వెళ్తూనే కనుకు తీయడానికి నా ధగ్గర 
ఏర్పాట్లు ఉన్నాయట. కథలు చాలా బాగున్నాయి. 
తప్పులు, అబధాలు రాస్తేగాని మంచి కథలు 
తయారు కావన్నమాట ! 


హేంగర్లోనుంచి బయటకు రావడ మే తడవుగా 
జనం నన్ను. చుట్టుము ప్రేశారు. పోలీస్‌ కాపలా 
నాక్కావలసి వచ్చింది. హోటల్‌ గదిలో తప్ప, 
ఇంకెక్కడా నేను స్వేచ్చగా తిరగడానికి పీలు 
"లేకుండా ఉంది. అందుకనే ముల్లిగన్‌, బి శే, 
శన లేన్‌ నాతో కూడా ఈ గదిలో భోజనానికీ 
కనిపెట్టుకు ఉన్నారు, వ చీకూ చింతా లేకుండా 
ఒక నంటే సేపు ఉండాలని నాకుంది. 


తలుపు చప్పుడయింది. హోటల్‌ కు రాడొకడు 
బలిగామ్‌ తెచ్చి ఇచ్చాడు, మా అమ్మ చేప్పు 
వస్తున్నానని ఇులిగామ్‌ ఇచ్చింది. ఆవిడ పిక 
ల్లోని కథలు, కబుర్లు చదివి, చేను కూడా ఫాంక్‌, 
జీవిస్‌ల్లాగ విమానం తో కూలిపోతాననో, 
నం గెస్సర్‌, కోలీల్లాగ అంతు చిక్కకుండా మాయ 
మాతాననో అనుకుని ఉండాలి. ఈ డెట్రాయిట్‌ 
విలేఖర్లు గంటకొక సారి ఆవిడకు ఫోన్‌ చేస్తున్నారు 
కాబోలు, 
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హోటల్‌ కు|రాడు |కేలతో భోజనం తీసు 
కొచ్చాడు, మళ్ళీ మా (పనంగం [పారంభ 
మయింది: 

“మోరు ఆ తెల్ల గడ్డం ఆయనతో మాట్లా 
డారా? ఒక గేలన్‌ సపెటోలునుండి ఎక్కువ ఫక్రిసి 
ఉత్పత్తి చేసే పద్దతిని కనిపెట్లానంటాడు అతడు 

య థి లు 
అన్నాడో కాయన, 


“నేనొక వ్య క్షీ గురించి చెప్పానా? అతని దగ్గర 
చిన్న నాట్యక ల ఉందట. ఆవిడ స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ 
సేంట్‌ లూయి [వొపెలర్‌ మాద డాన్సు చేస్తూంకే 
ఫోటో లీయాలంటాడు అన్నాడు ఇంకో 
ఆయన, 


ఫోన్‌ బెల్‌ మోగింది; వాతావరణం గురించి 
మరొక రిపోర్టు : “అట్లాంటిక్‌ మహానము[దంలో 
ఇంకా అక్కడక్కడ వొగమంచు; తుపాను దెబ్బ 
ఉంది,” అని ఫోన్‌లో చెప్పారు. “న్యూయార్క్‌ 
వెదర్‌ బ్యూరోకి మోరోొకసారి వెళ్లే మంచి 
చేసా?” అని బి లే అన్నాడు, “మోకు ఉపక 
రించే నలహోలు ఈ విషయంలో డాక్టర్‌ కింబాల్‌ 
చాలా లఇవగలడు. అతడు కొన్ని వివరాల 
పట్టికల్ని . .....)” అంటూండగా-_- 
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ఒక్కొ_సారి తలువు తెరుచుకుంది. ఎవరో 
ఇద్దరు వ్య కులు లోపలకు వచ్చారు, నెంటచే 
మేమంతా లేచాం. వాళ్ళిద్దరూ పళ్ళు ఇకిలిస్తూ, 
శమేరాలను సరి చేస్తున్నారు, 


“పీలేదు, పాండి అవతలకి,” అంటూ వాళ్ళని 
గెంశేసినంత హడావుడి చేసి బయటకు పంవిం 
వేశాం, నాకు వీిచ్చివాళ్ళతో చెబ్బలాడుతున్న 
ట్టుంది, 


“ఇలాంటి. విచ్చివాళ్ళు ఈ చుట్టుపక్కల 
చాలామందున్నా రు,” ఆ. టా నవ్యాడు బి తే, 


ఇవాళీకి సరిగ్గా వడు రోజులయింది నేనీ లాంగ్‌ 
ఐలండ్‌ కి వచ్చి. నా “స్పిరిట్‌ అఫ్‌ చీంట్‌ లూయి 
పారిస్‌ (పయాగానికశీ సిద్ధంగా నే ఉంది, కాని, పొగ 
మంచు, తుపాను, అడ్డుగా ఉన్నాయి. మా అమ్మ 
వచ్చి వెళ్లింది. పతికల విలేఖర్లు అల్లిన కథలు, 
ఫోన్‌ కబుర్లూ ఆవిడ్ని ఎంతో వ్యాకులపరిచాయి. 
నాతో ముఖాముఖీని మాట్లాడేవరకు ఆవిడ 
మనస్సు శాంతించలేదు. నేను నిజంగా పారిస్‌ 
వెళ శ బోతున్నానని తెలుసుకుంది. నా సావొసం 
మంచిజేనని మనసారా నమ్మి, ఆశీర్వదించి 
చెళి ౦ది. 

య 
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బ్రక్క_డున్న ఆ ఒక్కరోజు ఆవిడను ఈ చిన్న 
పత్రికా విలేఖర్లు ఎంతో భయపెట్టాలని (ప్రయత్నిం 


వారు, 


“మో అబ్బాయి ఎంత (పమాదమెన సాహాన 
యాత చేస్తున్నాడో మోకు తెలుఫా? ఎంతమంది 
చెమానికులు ఈ (పయత్నంలో చనిపోయారో 
మోకు తెలుసా?” అని అడిగారు. “చదువరుల 
కోసం మోొ మనోభావాల్ని వ్యక్తం చేయండి,” 
అని వాళ్ళు కో రారు, 


డాకర్‌ కింబాల్‌ చాలా మంచివాడు. కొన్ని 
రోజుల |క్రీతం చేను వెదర్‌ బ్యూూరోకి వెళ్ళినప్పుడు 
ఆయన నాకు కొ త వెదర్‌ మేస్‌ చూవీంచి, వివ 
యాలను ఓర్పుతో, ఆదరంగా బోధపరవాడు, 
అట్లాంటిక్‌ మహానముడంలో ఇంకా కొన్నాళ్ళ 
పొటు వాకావరణం బాగుండదని అతడు 
చెప్పాడు. 


ఊయిస్టర్‌ జేతో ఉన్న కర్నల్‌ థియో 
డార్‌ రూజ్‌ వెల్త (జూనియర్‌) ఇంట్లో రీ 
రోజు విండారగించాను. తన యూరవ్‌ స్నేహి 
తులకు పరిచయం చేస్తూ ఉత్తరాలు (వాసి 
ఇచ్చాడు, వాటిని నేను నిఠాకరించ లేక పోయాను, 
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కాని ఈ "మధ్యనే, తపాలా బిళ్ళలు శకరించే 
ఒకాయన ఒక పౌను బరువు ఉ_త్తరాలకట్లను తీనుకు 
వె శే 1000 డాలర్లు ఇస్తానన్నా నేను అంగీకరించ 
చేదు, 

సేంట్‌ లూయిలోని నా భాగ స్తులు చూూావి స్తున్న 
అభిభూనం నాశెంతో అండగా ఉంది, బర్డ్‌ 
బయలుదేరడానికి ఇంకా కొన్నాళ్ళు పడుతుంది, 
అతడి అభి శూనులు పెద్ద ఏర్పాట్లు చేస్తున్నారు. 
ఫోక్క_ర్‌ నిమానాన్ని చాలా “సెంటిఫిక్‌'గా 
పరీక్ష. చేయింభాలని వాళ్ళు ఎంతో పట్టునలతో 
ఉన్నారు. "'జెలాంకా కాంపసిలో వవహో౯ం శ్భతి 
మించి రాగాన్ని పడింది, అతడు వై మానికుడుగా 
ఉండ నక్క_ రేదంటూ శొర్గాష్టుకు విమాన స్వంత 
దారుడు లెవినీ నోటీస్‌ ఇచ్చాడు. బెర్హార్డ్‌ 
కోర్టులో (పయాణం నిలుపుదలకు ఆగ్గరు పుచ్చు 
కున్నాడు, మా సంస్థలో ఎటువంటి మనస్సరలూ 
చేవు. నేను ఈ పోటీలో _ష్యపధమంగా రావా 
లంచేు కాల నిబంధనను అతి కమించవలసి 
ఉంటుంది, పోటీలో (పవేశించిన 60 రోజుల 
తరాంతగాని బయలు చేరడానికి ఏలు తేదని, ఒక 
నిబంధన ఉంది. నేను ,పవేశించి ఇంకా 60 దినాలు 
కాలేదు. ఈ విషయాలు హారీనైట్‌తో ఫోన్‌లో 
మాటాడాను, 
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*_ “వెధవ డబ్బు-పో తె పోయింది. నువ్వు సర్వ 
విదంగా ఉంచు, ఆలోచించకుండా వెంటనే బయలు 
చేరు” అంటూ నైట్‌ నన్ను ఫోన్‌ లో పాచ్చ 
రిం'చాడు, 

గురువారం మే 19. సాయంతేం కాబోతోంది, 
చేను న్య్యూయార్‌ ్క- వచ్చి, అప్పడే చార మయింది. 
కొద్దిగా వాన పడుతోంది, నోవాసోో-పమీయా 
న్య్యూఫాండ్‌ లాండ్‌ తీరాలు పొగమంచుతో కప్పబడి 
పోయాయి, నా పారిస్‌ (పయాణానికి అబే తోవ, 
సోమవారం నుండి నేను సిద్ధంగా నే ఉన్నాను. 
వాతావరణం గురించిన వార్తలు ఇవాళ కూడా 
' నిరుత్సాహంగా నే ఉన్నాయి, “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ 
లూయిికి కాపలా పెట్టించి, చేన్‌, బలే ముద 
లయిన చ్నీ హితులతో ఊళ్ళోకి బయలు చేరాను. 
రియోరీటాలో సంగీత నాటకం మూడాలని వ ర్పాట్లు 
చేసుకున్నాం. 

మేము 42 వ వీధిలోనుండి పోతూండగా 
కోడాక 5 కించాల్‌ ను ఫోన్‌ లో పిల్చి, వాతావరణం 
గురించి అడుగుడామూ?” అని లేన్‌ అడిగాడు, 


“అడగడం మంచి బే; అడగండి,” అన్నాను, 
కాని ఇదివరకటి వార్తలు; (పస్తుతం ఇ్రక్కు_డి 
ఎ తెన భవనాలు కనబడక పోవడం చూ స్తేఅడగడం 
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కాని ఈ మధ్యనే, తపాలా బిళ్ళలు చీకరించే 
ఒకాయన ఒక పౌను బరువు ఉ_త్తరాలకట్లను తీనుకు 
వెల్తే 1000 డాలు ఇస్తానన్నా శీను అంగీకరించ 
లేదు, 

సేంట్‌ లూయిలోని నా భాగ స్తులు చూావి స్తున్న 
అభినూనం నాకెంతో అండగా ఉంది. బర్డ్‌ 
బయలు చేరడానికి ఇంకా కొన్నాళ్ళు పడుతుంది, 
అతడి అభి ళూనులు పెద్ద ఏర్పాట్లు చేస్తున్నారు. 
ఫోక్క_ర్‌ నిమానాన్ని చాలా “సెంటిఫిక్‌ *గా 
పరీక్ష చేయించాలని వాళ్ళు ఎంతో పట్టుదలతో 
ఉన్నారు. బెలాంకా కాంప్‌లో న్నవహారం శృతి 
మించి రాగాన్ని పడింది, అతడు వె మానికుడుగా 
ఉండ నక్క_ లేదంటూ జర్లాష్టకు విమాన స్వంత 
దారుడు. లెవినీ నోటీస్‌ ఇచ్చాడు. బెన్తార్డ్‌ 
కోర్టులో (పయాణం నిలువుదలకు ఆర్హరు పుచ్చు 
కున్నాడు. మాన స్టలో ఎటువంటి మనస్పర్థలూ 
"కేవ. నేను ఈ పోటీలో ( ప్మ్కపధమంగా శానా 
లంకు కాల ము. అతి కమించవలసి 
ఉంటుంది, పోటీలో (పవేశించిన 60 రోజుల 
తరాంతగాని బయలు బేరడానికి ఏలు శేదని, ఒక 
నిబంధన ఉంది. నేను _పవేశించి ఇంకా 60 దినాలు 
కాలేదు. ఈ విషయాలు హోరీనైట్‌తో ఫోన్‌లో 
మాట్లాడాను. 
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* అవెధవ డబ్బు-పోతే పోయింది. నువ్వు సర్వ 
విదంగా ఉంకు, ఆలోచించకుండా వెంటనే బయలు 
చేరు” అంటూ నైట్‌ నన్ను ఫోన్‌లో హెచ్చ 
రించాడు, 

గురువారం మే 19. సోయంథతం కాబోతోంది. 
చేను న్య్యూయార్‌ వచ్చి, అప్పడే వారమయింది, 
కొద్దిగా వాన పడుతోంది, నో వాస్కో_వీయా 
న్యూఫౌండ్‌లాండ్‌ తీరాలు పొగమంచుతో కప్పబడి 
పోయాయి, నా పారిస్‌ (పయాణానికి అబే తోవ, 
సోమవారం నుండి నేను సిద్దంగానే ఉన్నాను. 
వాతావరణం గురించిన వార్తలు ఇవాళ కూడా 
నిరుత్సాహంగా నే ఉన్నాయి, “సి స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ "సీంట్‌ 
లూయిికి కాపలా పెట్టించి, న, విల సె -మొద 
లయిన స్నీహితులతే ఊళ్ళోకి సతులయజేకాను. 
రిజయూరీటాలో సంగీత నాటకం మూడాలని వీ ర్పాట్లు 
చేసుకున్నాం, 

మేము 42 వ విధిలోనుండి పోతూండగా 
“డాక్టర్‌ కించాల్‌ ను ఫోన్‌ లో పిల్చి, వాతావరణం 
గురించి అడుగుడామా?” అని లేన్‌ అడిగాడు, 


“అడగడం మంచి బే; అడగండి,” అన్నాను, 
కాని ఇదివరకటి వార్తలు; (పస్తుతం ఇక్కడీ 
ఎ తెన భవనాలు కనబడకపోవడం చూ స్తేఆడగడం 
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దండగే మోనని మనస్సులో అనుకున్నాను. అయినో 
ఒక బజారులో కారు ఆపి, బ్లి'తేని ఫోన్‌ చేయమని 
పంపించాం. అతడు ఫోన్‌ వసి వస్తూంశు అతని 
ముఖమే చెప్పింది శుభవా ర, 


“నమ్ముదంపెన వాతావరణం జేటపడుతోం 
దిట, 'నొలా అకస్మాత్తుగా ఈ-మార్చు వచ్చిందిట, గో 
అని వర్షంలో తడుస్తూ నే మాట్లాడుతున్నాడు, 
“నముడ మార్లంలో ఇంకా అక్క_డక్క_డ 
ఆటం కాొలున్నాయిట. కాని, అవన్నీ తొలిగిపోయేం 
దుకు లండు మూడు రోజులు పడుతుందిట అని 
చెప్పాడు, 


అయినా శేఫు వేకువ జామునే నేను బయలు 
చేరడానికి వీలవుతుంచేమో? థియేటర్‌ కి వెళ్ళాలనే 
ఆలోచనలు అంతరించి పోయాయి. వెంటనే 
స్లయింగ్‌ ఫీల్లుకు బయలుదేరాం, తోవలో ఫాజా 
“జాళాటల్లో భోజనానికి ఆగాం.  పెెటోల్‌ 
నింపడం, విమానాన్ని ఆఖరుసారి సరిచూడ్డం తేన 
పెని వేసుకున్నాడు లేన్‌ , బో జెక్క-ర్‌ , ముల్లిగన్‌ 
తదితర స్నేహితులు ఎలాగా సహాయం వేసారు, 
జేవనల్‌ వరోనాటికల్‌ అసోసియేషన్‌ (పతినిధి 
కార్డ్‌ స్కోరీ, బారోగాఫ్‌ యం(తాన్ని విమా 
నంలో చిగించవలసి ఉంది. తెల్లాశే లోపున అతన్ని 
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పట్టులోవాలి. ఆ యంతం చేకపోతే నా విమాన 
స సక అధికారరీత్నా గుర్తించబడదు. ఆ 
యం,తం ఉంకే కాలాన్ని, ఎత్తుని ఒక సిలిండర్‌ 
మోద వెంట వెంటనే గుర్తిస్తుంది, 


ఏర్‌ § ఫీల్లుకొ చ్చే నరికి నాకు ఆశ్చర్యమేసింది. 
బర్త్‌ ఇ చాంబర్లెన్‌ ల మకాంలో ఎటువంటి సన్నాహా 
చిహ్న లూ శేవు, ఆకాశం నిర్మలమనుతోందని 
రూఢిగా తెలిసేవరకు వాళ్ళంతా కసిపె పెట్టాకు 
ఉంటారట! వాతావరణం గురించి అంత మంచి రిషో 
రులు రాకపోయినా వై మానికుడు తరచుగా ముం 
దుకు పోవచ్చు. ననున సీంట్‌ లూయి=చికాగో టపా 
విమానాలు నడివినప్పుడు నాకు ఇది అనుభవమే, 
యూరప్‌ చేశేవరకు వాతావరణం బాగా 
ఉంటుందనే రిపోర్టు వచ్చేవరకు మనం ఎందుకు 
ఆగాలి? ఇచే నాకు మంచి అవకాశం, వేకువ 
జామునే బయలుదేరడానికి సద్ధమా తాను, 


ఎవశవరు ఏ పని చేయాలో ఏవ పని ఎలా 

జరగాలో అన్ని ఏర్పాట్లూ చేసుకుని నా మిత 

బృందాన్ని వదలి పెట్టి, తిన్నగా బస చేరుకున్నాను. 

అప్పుడే వదంతులు బయలు ర శారు పుత్రికా విశే 

ఖర్లు నాకోసం కనిపెట్టుకుని, వరండాలో ఉన్నారు. 

వాళ్ళ (పశ్నలకు నమాధానాలు ఇప్తూండగానే 
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నా ఆటో(గాఫ్‌ -కావాలంటూ నన్ను చుట్టు 
ముటారు కొందరు, సినిమా క్రంటాక్ట్‌ 2,50,000 
డాలర్లకు సంతకం పెట్టమని ఒకగూ, స్రేజిమోదకు 
వస్తే 50,000 డాలర్లు ఇస్తానని ఇంజొకరూ,; ఇలా 
నన్ను చేధించుకు తినడం మొదలుపెట్టారు. పారిస్‌ 
చేరి లేగాని నేనేం ఆలోచించ లేనని చెప్పాను, 


నా సడక చేరుకునేసరికి పన్నెండు దగ్గ 
రయింది, బయలు చేరడం తెల్ల వారిన తర్వాత నే 
గాని, చేయవలసిన వర్పాట్లు చాలా ఉన్నాయి, 
రెండున్నర గంటలు నిదపోడానికి అవకాశముంది, 
తలగడలో తల దూర్చాను. ..*ది స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ 
లూయిిని ఆఖరుసారి సర్వీసింగ్‌. చేయడానికి 
నమర్థు లే పూనుకున్నారు, నా గదిలోకి ఎవరూ 
అతో ఒక మి; (తుడు కాపలా ఉన్నాడు. నన్ను 
శెండుం పావుకి చేవుతానన్నా డు, 


ఇహ నేను న్నిదపోవాలి, ఈ పాటికి ఎన్ని 
గంటల సేపో నేను నిదపోయి ఉండవలసింది, 
ఉదయం వాతావరణం నూగుంకశకునే రన్‌ 
వేలో గాలి కొద్దిగా ఉంకునే వాలుగాలిలో 
బరువుతో చేను "పక లేవగలను, రన్‌ వే మరి 
కొద్దిగా వెడల్పుంశే, “మైదానం మరి కొంచం 
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పొడవుంళశేు. .బయలుదేశే ముందు కాసే స్సెపు నిద 
పో శే బాగుండును. వాతావరణం తేటపడు 
తున్నప్పుడు అవకాశాన్ని జారవిడుచుకోకూడ దు, 
బర్ట్‌, వాంబ రెన్‌ ల కన్నా ననే ముందున్నాను 
పం రెండు NOHO యెగా నిదపోవచ్చును, 


ఎవరో తలుపు తట్టుతున్నారు. , .లోపలి కెవరో 
వచ్చారు. వం? వతునా కొంప మునిగిందా? తేచి 
కూర్చున్నాను. అతను తిన్నగా వచ్చి, నా మంచం 
మోద వారగా కరార్చుని, “సిమ్‌! నీకు వదైనా 
(పమాదం వస్తే నన్నేం చేయమన్నావో చెప్పు 
అని అడిగాడు. 


భగవాన్‌ ! ఆ (పశ్న వేయడానికి ఇదా 
సమయం ! “నాకు తెలీదు; కాని, మనం సరివ్క. 
రించవలనసిన సమస్యలు ఇంతకన్నా ముఖ్యమెనవి 
ఇవాలా ఉన్నాయి,” అన్నాను. 


అతను వెళ్ళాడుగాని, నా నిద చెడిపోయింది. 
మరి రెండు గంటల్లో నేను" బయలుదేరవలసిన 
ముహూ రం |పారంభమాతుంది. . . లేవు వాతా 
వరణం బాగుండకూడదు, అప్పుడు ఎవరూ 
బయలుచేరరు. అంక, నేనొక రాతంతా 
హోయిగా నిడపోవడానికి వీలుంటుంది పన్నెండు 
న్నర అయింది--మరి నాకు నిద్రపటదేమో! 
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మహానమ్ముదం పైనుండి వెళ్ళే ముందు ఒక రాతి 
అంతా నిదలేకపోవడం (ప్రయాణానికి శుభ 
సూచకం కాదు, 


అన్ని టాంకుల్లోను షెటోల్‌ నింపమని 
లేన్‌తో నేను చెప్పడం పొరపాటా? 450 శేలన్ల 
'పెటోల్‌ బరువుతో విమానం పైకి లేవాలి, 
విమానాన్ని నిర్మించేటప్పుడు ని నశించిన చాని 
కన్నా Se 25 “చేలన్లు ఎక్కు. వ 
పళ్లుటట్టు తయారయినాయి. స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ 
లూయి అంత బరువుతో లేవలేకపోలే! జేవిన్‌ 
విమానానికి అబే జరిగింది, మరి ఫాంక్‌ సికోర్స్‌కి 
విమానం ఒక అంగుళం కూడా సెకి లేవంచే! 


ఒకటీ నలభై. అయింది నా వాచీలో; ఇంచు 
మించు బట్టలు చేసుకుని తయార య్యే "వేళయింది, 
ఉహుం మరి నిద రాదు. రాటి గడిచిపోయింది. 
కొ త్త రోజు ఆరంభమయింది, బయలుబేరాలని 
నాకు ఆతుతగానే ఉంది, 


కార్లో నన్ను కర్టిన్‌ ఫీల్లుకు మి[తులు తీసు 
కెళ్లారు, మూడు కాకముందే చేరుకున్నాం, మేఘాలు 
దిగువగానే ఉన్నాయి, చిన్న నర్షం పడుతోంది, 
నా విమానాన్ని నిర్మించిన కం చేసీ (పెసిడెంటూ, 
లేన్‌ ,.నా ఫోనం హేంగర్లో కాచుకుని ఉన్నారు, 
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మరెనరూ పారిస్‌ (పయాణానికి షస కాలేదని 
వాళ్ళిద్దరూ చెప్పారు, 


ళ జ్ర లారీకి కట్టి మా విమానాన్ని రూజ్‌ వెల్లు 
ఫిల్తుకు తీసుకు పోవచ్చు, మోరక్క-డివరకు తీసుకు 
న 'సనవసరం లేదు,” అని వాళ్ళు అన్నారు. 


“వాతానంణం గురించి ఇప్పటి రిపోర్ట్‌ 
ఏమిటి!” అని నేనడిగాను, 
“ఇంకా అంత బాగు లేదు, కాని, తేటపడు 
తోందని తెలిసింది,” ఆని అన్నారు, 
నగరంలోని దీపకాంతులు మనగా కన్నడు 
తున్నాయి. మేఘాలు దిగువగానే ఉన్నాయన్న 
మాట, కాలి కింద నేల బురదగా; మెత్తగా ఉంది, 
న్య్యూయార్‌ ్క, న్య్యూఫొండ్‌ లాండ్‌ మధ్య మంచు 
విడుతోందసి డాక్టర్‌ కించాల్‌ కబురు చేశాడు, 
ఉతర అట్లాంటిక్‌ | పాంతంలో తుపాను సూచ 
నలు "లేవు, “యూరప్‌ తీరంలో ఉన్నట్టు సూచనలు 
ఉన్నాయి... న్య్యూయార్క- దగ్గర దిగువగా 
మేఘాలు ఉంశుచనేం? వేకువనే బయలుదేరుతాను. 
ముందుకు వెళ్ళడానికి అంతగా ఏలులేకవోతే, తిరిగి 
వచ్చేస్తాను, 
సెటోల్‌ టాంకులమిోద కప్పినవి తీసేసి, విమా 
నాన్ని రూజ్‌ వెల్లు ఫీల్లుకు తీసుకు పొమ్మని చెప్పాను, 
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మెకానిక్కులు ఇంజన్‌కు ఒక టార్‌ పాలిన్‌ చుట్ట 
పెట్టి విమానం కెయిల్‌ ని లారీ వెనక్కు. కట్టి, 
బయలు బే రారు, షృట్రికొ విలేఖర్లు రెయిన్‌ కోట్లకు 
బొత్తాలు బిగించారు, అక్క_డ ఉన్న వాళ్ళు 
అకాశంవెవు చూస్తి తిలలు ఆడించారు, నా 
విమానాన్ని వెనకనుండీ లాక్కుపోతున్నారు. ఒక 
బురద గుంటలోనుండి లాక్కుపోయారు, బురద 
జానిమిద తుళ్ళి, విమానంమిాదనుండి కారు 
తోంది. వీకృుతంగాను, అన నహ్యాంగాను తయారయి, 
ఎందుకూ పనికిరాని దానిలా కన్పడుతోంది. 
మోటార్న్‌సెకిళ్ళ మోద పోలీస్‌ అధికారులు, కాలి 
నడకను పతికా విలేఖరు, వై మానికులు, ఇతరులు 
నా వెంట రాం వస్తున్నారు, రూజ్‌ నెల్లు 
ఫిల్లుకు మా(పయాణం మెల్లగా సాగింది. 

మేమంతా గుంవుగా ఆ చిరుచీకటిలో అలా 
నెళూశు పారిస్‌ (ప్రయాణానికి _పారంభంలా 
కాకుండా అంత్య కీయలకు ఏదో శవం నెనక 
వెళ్తున్నట్టు అగుపడింది, 
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| రెండు టన్ను లకు ఎవి. బడ్డ బరువు ఆ చిన్న 
విమానాన్ని లాంగ్‌ ఐలండ్‌ బురద నేలలో అణచి 
పెట్టింది. ఇంజన్‌ రొద చేసింది. ఏమానమంళతా 
సుడిగాలిలో పడవలా ఊగిసలాడింది. బరువై న బండి 
లా ముందుకు మెల్లగా కదలనారంభించింది. రన్‌ 
చివర ఇంకా 1000 అడు” లు ఉందనగానే 'ది స్పిరిట్‌ 
ఆఫ్‌ “నీంట్‌ లూయి” అమెరికన్‌ PITTA వదలి 
"పెట్టింది. రెక్కలు విరిగేటట్టు పీన్తున్న గాలిదుమా 
రంలోకి ఆ వై నూనికుడు చొచ్చుకు పోయాడు. మళ్ళీ 
అతను ఆగడం పొరింలో! | 


ఇంజన్‌ రొదవల్ల కలిగిన కంపనం పమానాన్ని 
అంతటినీ ఆడించేసోంది, ఫ్యూస్‌ లేక్‌ పెన గట్టగా 
బిగించి కట్టిన గుడ్డ డప్పులా మోగుతోంది. 
_తాటిల్స్‌ మూసేసి, (పక్క-ని నిల్ఫున్న వారిని 


విమానంలోనుంచి ఒక్క_సారి చూశాను, చావు 


(బతుకులు వారి ముఖాలో అచ్చొ త్తినట్టున్నాయి, 
౧ “ఆతి డ్రి 
నా మాట కోనం కనిపెట్టుకుని, ne నిల్చు 


న్నారు, 


- అ (భమణాలు తక్కువే! 
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నేల మెత్తగా ఉంది, గాలి వెనుకనుండీ 
వీస్తోంది, బరువు చాలా అధికంగా ఉంది, కింద 
చ కాలవెవు చూశాను. మర్లు ఉబ్బినట్టున్నాయి, 
బురదలోకి కూరుకుపోయాయి. రూజ్‌ వెల్లు ఫీల్లుకు 
పశ్చిమంగా నా “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి 
బయలు చేరడానికి సిదంగా ఉంది. పీపొల్లోని 
సెటోల్‌ను టాంకుల్లోకి వడగట్టడమయింది, 
అప్పుడు గాలి అటునించి ఇటు మారింది, ఎదురుగా 
వీచే గాలి ఇప్పుడు వెనుకనుండి వీస్తోంది. తెల్ల 
వానే నరికి గాలి ఇలా అట్నుంచి ఇటు మారింది, 


ఆ గాలెనా ఆప్టే జోరుగా లేదు, గంటకు 
5 మైళ్ళ వేగం మాత్రం ఉంటుంది. చేతిరుమాలు 
పట్టుకుం కు ఎగరడానికి కూడా వాలదు, ఎదురు 
గాలి కోనమని విమానాన్ని తూర్పు దిక్కుకు 
మారు స్తే? ఇదివరకువు బై గాలి గబాలున మార 
వచ్చు. వెనుకనుండి ఏచే గాలిలో పడమటినుండి 
తూర్పునైఫు పకి "లేవడం చాలా |పమాదం = 
దూరంగా మెదానం చివర నా ముందుగా బలిఫోన్‌ 
తీగలున్నాయి-తూర్చు నుండీ పశ్చిమానికి బయలు 
చేరితే ఇళ్ళు, హేంగర్చు, వాటిపై నుండి పోవలసి 
ఉంటుంది, వమూతం పారపాటు జరిగినా (బతకడం 
సున్న! ఒక్క. సిలిండర్‌ పనిచేయక పోయిందంకు, 
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“ఇంటిని డీ కొన్నాడు; కూలాడు; కాలాడు; మరొక 
అట్లాంటిక్‌. మహానము[ద విమానయాన అంతం,” 
అస ఇతర వైమానికులు అంటారు. అనడ 
మేమిటి? నాకు ఇప్పుడే వినబడుతూం శే! 


విమానాన్ని ఇక్క-డినించి. కదపడానికి అవ 
కాశం 'లేదు-చిన్నది, అతి సున్నితమైనది, చాలా 
బరువైనది - ఆ చిన్న చకాలమోద, అంత 
పెటోలుతో, రెండు టన్నుల బరువు విమానాన్ని 
ఇక్క-డినించి అక్కడకు లాగించాలి, (టాక్ట్రర్‌ 
కోనం పంపాలి. ఈ బురదలో $000 అడుగుల 
దూరం చేసిప్పుడు నడివించ లేను, ఇంజన్‌ వేడెక్కు 
తుంది-పెటోలు టాంకులను మళ్ళీ కప్పించాల ను 
గంటు గడిచి పోతాయి-ఐరిష్‌ తీరంమోద చీకటి 
పడుతుంది = ఇప్పటి శే నాకు అలన్య మైపోయింది- 


"తెల వారి అప్పుడే ఇవాలాసేపయింది. 
C౧ 


రన్‌ వే ముందుకు చాలా పొడుగా ఉంది. ఆ 
చివరనున్న కులిఫోన్‌ తంతులకు ఆవల అట్లాంటిక్‌ 
ముహానము[ద్రం; దానికి ఆవల యూరవ్‌ దేశం, 
తర్వాత పారిస్‌ ! ఎన్నో నెలలుగా రాత్రీ పగలూ 
ఏ శుభముహూ ర్తంకోనం ఎదురు చూశానో ఆ 
శుభ ముహూర్తం ఇటే! ఈ ముహూర్తాన్ని నిర్ల 
యించింది నేనే, మెకానిక్కులు, ఇంజనీర్లు, నీలి 


125 


దుస్తుల పోలీసులు-ఇక్క_ జే దగ్గర్లో నిల్చున్నారు, 
ఇదివరకు విమానాలు కూలిపోవడం వాళు 
చూశారు. నేను నిర్ణయించింది తప్పయి లే వమవు 
తుందో వాళ్ళందరకూ తెలుసు, నేను బయలుబేర 
నని తల ఆడి స్తే బాలు, మరి విమర్శ నే ఉండదు. 
చేను (పయత్నంనుండి ఏర మినాను, మేమంతా 
కలసి ఒకసారి నవుంకుంటాం, ముందు చేయబో యే 
(పయత్నాల విషయం చర్చిస్తూ, వేడి ఫలహారాల 
శోనం పచ్చిక బయళ్ళల్లో కబుర్లు చెప్పుకుంటూ 
నడచి, హోటల్‌ చేరుకుంటాం. “సశే; బయలు 
చేరుతున్నాను,” అని తల ఆడి స్తే, నేను వాళ్ళకు 
దూర మెపో తాను-శాశ్వతంగా కావచ్చు ! ఎవరు 
చెప్పగలరు ( 


ముప్ఫె (భముణాలు తక్కువే | 


“ీత్రోేవ్ల సితినిబట్టి ఉంటుంది, ఇలాంటి రోజున 
అవి సరిగా తిరగ వ్రు” అని అన్నాడు మెకానిక్‌. 
అతడి గాంతుకలో ఆందోళన గోచరిపోంది, నా 
నంజ కోనమేననుకుంటా- పెదిమ బిగించి ఏకా 
గతతో నిశ్చలంగా రెక్క. వెనక నిల్చున్నాడు. 
ఒకసారి కంటోల్పును చూసి రావాలని విమానం 
వెనక భాగంలోకి కొంచెం బాధపడుతూనే 
వకు, బయలు బే చే ముందు మళ్ళ చ(కాలకు 
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నూనె వెయ్యాలనీీ బురద అంటుకోకుండా ర కు 
గ్‌జ్‌ రాయాలనీ అతనికి తెలుసు. పని 
పూర్తయింది, కాని నాకూ, నా విమానానికీ 
చివరకు లతో స్వసి వసి సితిక కూడా అతడే బాధ్యు 
డన్న ట్లు భావి స్తున్న ట్రున్నాడు, 


కాక్‌ విట్‌లో వేను పక్కకు చేరబడి అనవ 
నరంగా కాలయాపన చేస్తున్న (వొ పెలర్‌ 
'భ్రేక్సులోనుండి ముందుకు చూశాను, పచ్చిక 
మెదానంలో గడ్రపోచలమిోాద నీటి బిందువులు 
మెరుస్తున్నాయి. నా తోవలో నీటి గుంట 
లున్నాయి, వాటిలోనుండే చాలు తోసుకు 
పోవాలి, ఆ చివర "బలిఫోన్‌ తంతులు వేలాడు 
తున్నాయి, ఆ పైన భూమి, ఆకాశం కనబడ 
కుండా పొగమంచు తెర అడ్డుగా ఉంది, 


నా (పయత్నేం నిర్భహీంచడానికని మధ్య 
పశ్చిమ ప] బయళ్ళిల్లా నేనుండగా గాలి, 
బరువు, శక్తి శీతొప్ప స్థిత ఈ నాల్లింటిని ఎన్ని 
సార్లు నా న. సమన్యయపర చుకో లేదు! 
కార్యనిర హణలోని అనుభవంవల్ల తన విమాన 
చక్రాలు మెదానంలో ఎక్కడ పెకి లేసాయో 
కూడా వై మానికుడు తెలుసుకోగలడు, కాని, ఇంత 
వరకు ఇంత బరువుతో ఎవరూ పైకి వెళ్ళలేదు. 
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శాన్‌డిగోలోని చూ పరిమోపయత్నాలు ఈ బరు 
వృతో కది స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి టెకీ వెళ్ళ 
గలదసిసూ చి స్తున్నాయి. “ఇది మా ఊహే పీశావచ్చు. 
వనుంకు కాంప్‌ శర్నీలో ఆ రాళ్ళ మెదానంమోద 
మొ త్తం బరువుతో (పయత్నించడానికి మాకు 
ఛ్రైర్యం లేకపోయింది. మా పర5ీమో (పయత్నాల 
ఫలితాలను (గాఫ్‌ వేసుకున్నా ౦. కాని, పొగమంచు, 
వెనుక గాలి, మెత్తని రన్‌ వే - వీటివల్ల ఇంజన్‌ కు 
కలిగే అధిక |శమను వాటిలో లెక్క_ వేసుకో లేదు, 
తక్కువగా ఉన్న ఈ ముప్పై (భమణాల నంగ 
"లేమి? పె గుడ్ల తడిసి ది, దానివల్ల ఏం జరుగు 
తుంది? విటిని తెలుసుపండామం'ే “నాకు నసాయ 
పడే సూ (తం ఏదీ కనబడ్డం "లేదు, అనుభవం, 
శరం, es ee ఉన్న ఈ మూడు 
శ ర్తు లే-నాకి ప్పుడు దారి చూపింధవాలి, 


“స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి బయలుదేరిన 
వెంటనే జోరుగా పోకపో లే, కంటటోల్పు వదులుగా 
గాని, మందంగా గాని ఉంళు, (తాటిల్ని "వెంటనే 
వెనక్కు. లాగేసి, ఆపేసాను. .,.వాలాసేవు నేను 
కాచుకుని ఉండకుండా ఉంశు?. . .వాలా సేఫు 
కాచుకుని ఉంళు?, ,.నా అద్భపాన్ని నిర యించేవి 

లు ల 
ఆ కొన్ని ఘడియలే. గత సెప్టెంబర్‌ లో ఒక 
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విమానం పారిస్‌ పయాణానికి (పయత్నిస్తూ ఈ 
మెదానం చివరనే కూలిపోయింది. ఇక్కడకు 
కొన్ని గజాల దూరంలోనే ఫాంక్‌ జట్టులోని 
వాళ్ళిద్దరు మంటల్లో మాడిపోయారు. 


ముందుకు చూడ్డానికి ఏలు లేకుండా "పటోల్‌ 
టాంక్‌ అడ్డుంది. దాని వెనుక కూర్చుని, 
విమానం రన్‌ వేలో సరిగ్గా పోయేటట్టు చృకాల్ని 
నిలపడం మరో కష్టం, ముందుకు పరుగడుతూ 
వె కి లేచేటప్పుడు విమానం వ మాతం ఇటూ 
అటూ రన్‌ వేలోనుండి తప్పినా విమానం సుల 
భంగా కూలిపోతుంది, పరిస్థితులు అన్నీ నవ్యంగా 
ఉన్నప్పుడే ఈ రన్‌ వే వెడల్పు చాలీ వాలకుండా 
ఉంటుంది, ఇప్పుడు బురద, వెనుక గాలి, ఇంజన్‌ 
సరిగ్గా పని చేయక పోవడం. ఇలా ఉంది పరిస్థితి, 


కాక్‌ వీట్‌లో జేరబడ్లాను, నా దృష్టిని డాష్‌ 
బోర్లు సెకి పోనిచ్చాను. (కాటిల్ని బాగా తెరిచి, 
బురదలో అంత దూరం పరుగ_త్సి స్తే ఇంజన్‌ తట్టుకో 
గలదా? తేక ఇంజన్‌ వేడెక్కిపోయి, టపటపలాడు 
తుందా? ఇంతకూ విమానం పెకి లేచిన తర్యాాత 
మేఘాలు కిందకు దిగివో లే? ఇంత షెటోల్‌ బరు 
వుతో నేను గుడ్డిగా (పయత్నించ లేను, బరువు 
"దెబ్బకు తట్టుకోడానికని చకాలకు అమర్చిన 
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వర్చాట్ల పైన నాకు పూర్తి నమ్మకం చేదు, 
వాతావరణం రేపు బాగుంటుందని రూఢిగా "తెలు 
స్తుంచేమో? మరొక రోజు నేను ఆగితే? కాని, నేను 
ఇప్పుడు బయలు బేరి తే ఫోక్క_ర్‌ బెలాంకాలకన్న 
ముందుగా పారిస్‌ చేరుతాను, 


గాలి, బరువు, శ_క్తి, శీతో ప్లస్థితి- ఈ నాలుగూ 
నా మెదడులో సంచరించడం మెల్లగా తగ్గింది, 
అలా కాక్‌ వీట్‌లో కూర్చుని ఉండగాచ కాలు 
చేలసెనుండి లేస్తాయని, మెలిఫోన్‌ తంతులకు 
పైగానే రెక్కలు దాటుకు పోతాయని, ఇచే 
బయలుదేరడానికి తగిన సమయమని నా అంత 
రాత్శ చెప్పింది. నాలో ఒక నమ్మకం కలిగింది. 


నా సేఫ్టీ బెల్టును తగిలించుకున్నాను; కంటి 
అద్దాలను పెట్టుకున్నాను; చ కాల దగ్గర నిల్చున్న 
వారి వెపు చూసి, నంజ చేశాను. కొయ్య బారిన 
ఆ మనుష్యుల్లో చలనం కలిగింది, చక్రాల కింద 
నున్న దిమ్మలకు కట్టిన తాళ్ళను లాగడంతో 
చశాలకు స్వేచ వచ్చింది, ఎడమ పక్క. వంగి, 
శాక్‌వీట్‌లోనుండి రన్‌వే ఎడమ పక్కగా 
ముందుకు చూశాను. (_తాటిల్ని పూర్తిగా తెరి 
వాను, మరికొన్ని నిమిపాల్లో పర్యవనానం తేలి 
పోతుంది. 
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ఇంజన్‌ శబ్దం, అదురు-తప్పి లే (తాటిల్‌ వల్ల 
వం (పయోజనం కనబడ లేదు. విమానం కదల్లేదు, 
ఫహొంతమంది విమానం రెక్కల్ని పట్టుకుని, ముందుకు 
తోళారు, అయినా పైకి లేవడానికి తగినంత 
వేగం నాశెలా వస్తుంది? అంత బరువును గాలి 
మోయమగలదని నేనెందుకు అనుకోవాలి? నా 
విమానం బౌగా బరువుతో నిండిన బండిలా ఉంది, 
బురదలోనుండి చ[కాలు బరువుగా కదిలాయి, 
పెకి లేవడం అసాధ్యమ నే అనిపిస్తోంది. ఐనా 
విరమించే ముందు వరో నూగు అడుగులు 
ముందుకు వెలి చూస్తే, ఏం పోయింది? వమో- 
ఎవరు చెప్పగలరు? సైకి లేచినా లేవవచ్చు. 

మెల్ల మెల్లగా స్పీడ్‌ అందుకుంది, ముందుకు 
వెళ్ళేటప్పుడు ఉండే ఊపు కాని, రెక్కలు తేలిక 
పడ్డం కాని శ క్తి అత్యధికంగా కాని లేవు, స్టిక్‌ 
కొంచెం వదులుగా ఇటూ అటూ ఆడుతోంది, 
రెక్కల్ని పట్టుకుని తోస్తూ పరుగెడుతున్న మను 
ష్యులు తొటట్రుపడుతున్నారు, విమానం వేగంగా 
పరుగడుతోంది. నూరు అడుగులు ముందుకు 
వెళ్ళింది. తోస్తున్న వాళ్ళలో ఆఖరివాడు కూడా 
పరు7 త్తబేక నిలబడిపోయాడు. ఇహ ఈ అధిక 
శ్రమను లాండింగ్‌ గేర్‌ ఎంతసేపు తట్టుకోగలదు! 
5000 పౌన్ల భారం విమానాన్ని కుంగదీసోంది, 
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వారగా రన్‌ వేని ఒక వైపు చూన్తూ నడీవిస్తు 
న్నాను. ఇటూ అటూపోకుండా తిన్నగా పోయేటట్టు 
జాగ _త్త పడుతున్నాను, ఏ ఒక్క. చక్రం రన్‌ వేలో 
నుండి తప్పినా విమానం ఒక్కసారి అడ్డుగా తిరిగి, 
ముక్క-లు ముక్కలు అయిపోతుంది, కాళ్ళతోను, 
చేతులతోను నొక్కి_పట్ల డంతో కంటోల్పు 
బిగుసుకున్నాయి, సై సిక్‌ ముందు నిలకడగా ఉండా 
లని గట్టిగా నొక్కి. పెట్టవలసి వచ్చింది. రడార్ని 
ఇటూ గ కొద్దిగా ఆడిస్తూ ఉంశు, రన్‌ వేలో 
ఏమానం తిన్నగా పోతోంది, అన్నీ మంచి లకు. 
ణాలే కాని, అప్పుడే 1000 అడుగులు దాటి వచ్చే 
శాను, విమానం మైకి లేచే అవకాశం ఇంకొ 
ఉందా- లేదా? ముందు తగినంత సలం ఉందా? 
మరింత జోరుగా పోతున్నాను. పచ్చికవిాద 
దృష్టి సరిగ్గా నిలవడం లేదు, చెదురుతోంది. వెనక 
చిన్న చక్రం పైకి లేచింది, దగ్గర దగ్గర రస్‌ వేలో 
సగం దూరం వచ్చేశాను. కాని, పెకి లేవడానికి 
తగినంత వేగంలో విమానం పరు” త్తటం లేదు. 
అయినా ఇంజన్‌ ఇదివరకటి కంకు జోరుగానే 
పోతోంది. , .సవ్యంగానే పని చేస్తోంది, (పొపెలర్‌ 
కూడా బాగానే తిరుగుతోంది, ఆ వివయం 
శబ్దాన్ని బై చెప్పగలను. నిమిషానికి ఎన్ని సార్లు 
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తిరుగుతోంది? ఇప్పుడు నేను డాష్‌బోర్డు వైవు 
చూడకూడదు; రన్‌ వే వైపే నా దృష్టీని సల్‌, 


రన్‌ వేలో సగం దాటాను_కొన్ని తుణాల్లో 
ఇటో అటో తేలాలి. (తాటిల్ని మూశానా? ఏ 
మాతం పొరపాటు జరిగినా మంటలతో నేల 
కూూలవలసింబే ! సిక్‌ ని గటిగా వెనక్కు. లాగాను, 
లు లు 
చక్రాలు నేలశై నుండీ లేచాయి, 


అయితే, నేను పెకి పోవచ్చు! చృకాలు మళ్ళీ 
నేలను తాకాయి. సిక్‌ ని ముందుకు వదిలిపెట్టాను, 
పెకీ లేవడానికి తగినంత వేగంలోనే . విమానం 
పోతోంది. ముందుకు ఇంకా 2000 అడుగులు 
వెళ్ళడానికి సీలుంది, చిన్న ఏక గుంటలోనుండీ 
విమానం తోసుకుపోయింది. నీళ్ళను వలు 
చెదర గొట్టాయి. , “ఒక్‌ లెక్క కిందకు వాలింది. , 
ఎయిలిరాన్‌తో నరి చేశాను... “మళ్ళీ సరిగ్గా 
"లేచింది, ఈ దెబ్బకు విమానమంశా అదిరింది. , 
మళ్ళీ వై క లేచింది, కుడి రెక్క వాలింది... సె ! క్రి 
ఎత్తాను. రన్‌ వేలోకి సరిగా వచ్చాను. ఎడమ 
రడార్‌ సరిగ్గా "లేదు. = మధ్యగా ఉంచాను, .. 
తిన్నగా పోనిచ్చాను, ఇంకో నీటి గుంట. నీళ్ళు 
చిందాయి, పైగుడ్డ టపటప లాడింది. కాస్సేపు 
విమానం పెకి లేచింది. అలాగే గాలిలోకి ఎగిరి 
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పోవచ్చు; కాని, నేనే చ్యశ్రాలను కిందకు తేలిగ్గా 
తాకించాను. ఇంత బరువుగా విమానం ఉన్న 
ప్పుడు అదుపులో ఉండడం మంచిది. అదుపులో 
ఉండాలం పే బోరుగా పోవాలి. 


తరాంత “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి, 
న్ఫ్యూయార్‌ ్క- నేలపైనుండి సేకి లేచింది. ఎగర 
డానికి తగినంత జోరుగాచే పోతోంది. కంటోల్సు 
బిగువుగా పని చేస్తున్నాయి, 1000 అడుగుల 
దూరంలో శులిఫోన్‌ తంతులున్నాయి, తేప్పిం 
చుకు పోవాలి. , .దగ్గర కొ స్తున్నాయి, కొొంచెం 
కిందుగా వెళ్తూ (పతిక్షణం వేగాన్ని ఎక్కు_వ 
చేస్తూ వెవైకి లేచాను, ఇంజన్‌ మరొక త్షణం 
తట్టుకుం కు బాలు. అయిదు అడుగులు పెకీ 
లేచాను. ఇరవై, నలభై అులిఫోన్‌ తంతులు మెరు 
పులా అడుగునుండి పోయాయి. వాటికి 20 అడు 
గులు నెనే ఉన్నాను.” 


గోల్ఫ్‌ ఆట స్థలం వగా పోతున్నాను. .. 

కొందరు పైకి చూస్తున్నారు. నా ముందున్న ఓ 

చిన్న కొండ చెట్లతో కప్పబడి ఉంది, డాన్ని తప్పించు 

కోవాలి. ..రడర్ని తోయడానికిగాని, శెక్ట_ను 

కొద్దిగా వాల్చి పక్కకు తిరగడానికిగాని, ఛై ర్యం 

లేక కి లేచాను, గడమోది ఈటిసానిలా 
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ఉంది గాలిలో నా విమానం. వ మాతం నా 
అదుప్రులోనుండి తవ్పీనా కొండకు డీకొట్టి, కింద 
పడుతుంది, 


వడివడిగా విమానం వకి పోతోంది. కొండ 
మోది చెట్లను దాటి, పైకి పోయాను, ఒక వేళ 
ఇంజన్‌ ఇప్పుడు న సరిగా పని చేయక కిందకు దిగ 
వలసివ స్తే కొండల మధ్య చదును (ప బేళాల్లో 
దిగవచ్చు. కాని, సెటోల్‌ టాంళులు బద్దలై 
పోతాయి. అయినా సీ(చ ని ఎ తేళ్లీ కడుప్రుమిోాడద 
చేక్కా_ంటూ పోతుందే కాని, మంటలు రాకుండా 
ఉండడానికి అవకాశం ఉంది. 


డాష్‌బోేర్లును (క్రీగంట చూడ్తానికి తగినంత 
ఎత్తునే చేసిప్పుడు పోతున్నాను. ఒక సారి 
చూశాను, టాకో మిోాటర్లా 1825 ౬ p, M. ఉంది. 
ఇంజన్‌ అధిక వేడెక్కే. సూచనలు వం లేవు, 
_కాటిల్నీ మెల్లగా వెనక్కు తోశాను, ముందున్న 
మిలిటరీ మైదానాన్ని. ఒకసారి చూశాను, 
18001875 2. p. M. 8 వచ్చింది, చనైబిలై జర్ని 
ఒక మెట్టు వెనక్కు తోశాను. విమాన వేగం 
100 మైళ్ళలో ఉంది, ఇంజన్ని 17508 తగ్గించాను, 
విమానం వెనక వెపు స్థిరంగానే ఉంది, కంటోల్పు 
బిగువుగా ఉన్నాయి, ఈ బరువుతో ఇంజన్‌ 
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1750 2. 9.34. తో పోగలిగితే పారిస్‌ చేరుకునే 
నరికి ఇంకా షెటోల్‌ మిగులుతుంది. 

ఎర్‌ ఇండక్షన్‌ కంపన్‌ ముల్లు కుడివె వు 
"బాగా వాలింది, మధ్య_న్తంగా రావాలని ఏమా 
నాన్ని ఉత్తర ముఖంగా అతి జాగ త్తగా లిప్పాను- 
65 డిగీలు - నేను (ఫాన్సు, పారిస్‌ పోయే నా 
గగన మార్షంలో, మొదటి 100 మైళ్ళను నా 
కంపన్‌ ఇప్పుడు చూపిస్తోంది. 7-54 గంట 


లయింది. 


నాతో ఒక మంచు తెర కూడా వసోంది, నా 
దృష్టికి మూడు మైళ్ళు మించి, ఎగువకు వం కనబడ్డం 
చేదు. ఆ తెర వెనుక వముంది? తీరం పొడుగునా 
వాతావరణం తేటపడుతోందని ఆ ఆఖరి రిపోర్టు 
వల్ల తెలిసింది. కాని, ఇంకా చాలా చోట్ల పాగ 
మంచు దట్టంగా నే ఉందిట, నా పక్క_నే ఉన్న 
నంచిలోనుంచి న్య్యూయార్‌. గ మేపును బయటకు 
లాగాను. వాతావరణం ఎంత బాగుండకపో తే 
విమానాన్ని అంత జాగ త్తగా నడపాలి, కింద 
నున్న చేల గుర్తులను బట్టి, నా కంపన్‌ ఎలా పని 
చేస్తున్నదీ నరిచూసుకోవాలి, 


లాంగ్‌ ' ఐలండ్‌ భూా|పచేశాలు నా కిండనుండి 
వడీగా వెనక్కు. పోతున్నాయి. లాంగ్‌ ఐలండ్‌ తీరం 
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నా ఎడంవై వున కనబడుతోంది, కొద్ది కొద్దిగా 
మంచుతెర విడుతోంది. చూపు ఆనుతోంది. కాక్‌ 
వీట్‌లో నిమ్‌తెంగా కూర్చున్నాను, ఆయిల్‌ 
(పెప్పర్‌ 56 పౌన్లు, ఆయిల్‌ కంప శేచర్‌ కిక సెంటీ 
గోడ, పి, (టోలు (పెప్పర్‌ లిక పౌన్లు, చెట్ల 
ఎత్తుకు జో ఉన్నాను, సక్‌ ని నరిచేశాను, 
టాకో మాటర్‌ 1750 గ. Sp ఎయిర్‌ స్పీడ్‌ 
గంటకు 105 మైళ్ళు. కొంచెం దూరం వెళ్లిన 
తరా్యత ఎడమ రడార్ను శి డిగీలు మార్చాను. 
200 అడుగుల ఎత్తులో ఉన్నాను, మ్‌ 8-07 
అయింది. 15 నిమిపొలు గడిచాయి. అన్ని 
రీడింగ్పు మామూలుగా ఉన్నాయి. మధ్య టాంక్‌ 
నుండి పెటోల్‌ను ముందు టాంక్‌ కీ మార్చాను, 
15 నిమిపూల వొప్పున అయిదు టాంకు లకు 
మారి స్తే, న్నిట్లోను కొద్దిగా ఖాలీ ఏర్పడి, 
"పటోల్‌ చె నుండి తొణికి పోకుండా ఉంటుంది. 
ఒక చుక్క. షెటోలును కూడా వృధా పోనివ్య 
కుండా పొదుపుగా వాడుకో వాలి, 

లాంగ్‌ ఐలండ్‌ మధ్యగా తీరంనుండి క నెక కట్‌ 
వరకు మొత్తం దూరంలో లిక్‌ మైళ్ళు మాతం 
నా (పయాణం సాగింది. ఇంతవరకు నేనెప్పుడూ. ఆ 
మాతం దూరం నీటి పెగా ఎగర లేదు. పొగ 
మంచు మబ్బులో మధ్యగా ఉన్నాను, 
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శాన్యాస్‌తో చుట్టూ. కుట్టిన ఆ పెట్ట వంటి 
కాక్‌ వీట్‌ లో కూర్చుని, న్య్యూయార్‌ ్క_నుండీ పారిస్‌ 
పోతున్నాను, అందులోనే ఇప్పుడు 'కాస్సేవు 
వి శాంతి తీసుకుంటున్నాను, 


చేను మళ్ళీ పారిస్‌ విమానా శయంలో (ఖాన్‌ 
చేశ భూభాగాన్ని తాకే వరకూ - అంక ఒకటి 
న్నర రోజులు ఈ కాక్‌ పీటలోనే కదలకుండా 
(పక్కలకు తోస్తూ ఉండొచ్చు. నా తలపైనున్న 
పాల్‌ మెట్‌ని నరి చేసుకోడానికి వీలుగా 
పై కప్పులో కొద్దిగా ఖాళీ ఉంది, 

ఏకాంతంగా ఎగురుతూంు ఎన్ని లాభా 
లున్నాయి | ఇతరుల పెన ఎక్కు_వ ఆధారపడ 
కూడదని కొన్ని నంవత్సరాల (కితం నాన్న నన్ను 
మందలించాడు. ఆయన వాక్కులో ఎంత అర్థం 
ఉన్నదీ ఇప్పుడు నాకు అవగాహన అవుతోంది, 
వకాంతంగా ఎగురుతూంశు కాలం, సేంచ కలన 
వచ్చాయి. వేరొక వ్యక్తీ (పాణానికి నేను 
చాధ్యుద్నే అన్న బాధ లేకుండా నా నిర్ణయాలు 
నేను చేసుకోవచ్చును, 

వేకువ జామునే ఇవాళ నా స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ 
చేంట్‌ లూయిిని సిద్దం చేయమని చెప్పడానికీ 
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నాకు ఇంకొకరి నలవో అవసరం లేకపోయింది. 
గాలి వెనుకనుండి పిస్తోంది, రన్‌ వే అంతా బురద, 
అలాంటప్పుడు నేను కాక్‌ విటాలో కూర్చుని, 
“వీవుయినా కానీ (పయత్ని సాను,” అని గాని, 
“ఛా చాలా పొడుగా ఉంది, ఇవాళ్‌ వద్దు,” అని 
గాని నా నిర్జ యాన్ని "తెలియ జే స్తే కాదనే వాళ్ళు 
లేరు. కార్యనిర్వహణ సమస్యల్లో నేనెప్పుడూ 
చిక్కు_కోలేదు, నాన్న చెప్పినట్టు నేను “పూర్తి 
'బాలుడ్నీ, న్యతంత్రుడ్ని, ఒంటరి వాడ్ని *” 
దూరంగా పొగమబ్బులోనుండి న్యూ ఇంగ్లాండ్‌. 
అడన్రలు కనబడుతున్నాయి. నూూయార్‌్క_ 
రాష్ట్ర మేప్‌ని మడిచి పెల్టేశాను క నెక్టికట్‌ 
మేప్‌ని బయటకు తీశాను. చ పె మేఘాలకు దిగువ 
నున్న ఆ కొండలకు మధ్య ఆశు ఖాళీ. లేదు. 
మెల్లగా 500 అడుగుల ఎత్తుకు వెళ్ళాను, పెరి 
స్కోప్‌ అద్రాల్ని అముర్చాను, అది అల్కారకం, 
శాన్‌ డిగో రియాన్‌ ఫౌక్స రీ కార్చికుడొకడు దాన్ని 
తయారు చేశాడు. మామూలు అద్దం ముక్కాలు 
రెండింటిని కోణంగా అమర్చాడు, దాన్ని 
ఫ్ల్యూస్‌ లేజ్‌ కీ ఎడమపక్క. ఊచకు వీగించాడు, 
చేను జాగ_త్తగా ఉండడానికి ముందున్న కొొండలు 
మొదలయినవి ఇందులో కనబడితే చాలు, దీన్ని 
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అమర్చి పెట్టుకుంకే చేను వంగి, ముందున్న టాంకు 
పక్క-నుండి చూడనక్క_ర లేదు; కళ్ళ | అడ్డాలు 
తీసేసి, హాయిగా కాక్‌ వీట్‌ మధ్య కూర్చోవచ్చు, 


ఎత్తెన కొండలు ఉత్తర దిక్కున మేఘాల్లోకి 
చొచ్చుకుపోయి, మసకగా కనుపిస్తున్నాయి. 
దట్టమయిన మేఘాల గుంపులో వీ మాతం చిన్న 
ఖాళీ ఉన్నా సీలయినంత వరకు ముందుకు పో తాను. 
ఒక వేళ వెనక్కు తిరగవలసి వచ్చినా ఆశాభంగం 
కలిగిందని చేను బాధపడకూడదు, నేనెప్పుడూ 
మొదటి (పయత్నంలోచే పారిస్‌ చేరుకోగలకని 
అనుకో లేదు. ముందుకు పోడానికి వి'ల్లేక పోలే 
న్యూయార్భ్‌_ పైన గద్దలా చుట్టూ తిరుగు తాను, 
ఆకాశాన్న అధిక కాలం తిరగడంలో అందర్నీ 
అధిగమించ డానికి (ప్రయత్ని నాను, 


8-52 అయిందిప్పుడు, చను న్యూయార్‌ బాలో 
బయలు చేరి, నరిగ్గా ఒక గంశు అయింది. డామ్‌ 
బోర్లు చూశాను, నేను ఎగురుతున్న ఎత్తు 600 
అడుగులు, విమాన వేగం 102 మైళ్ళు, ఇంజన్‌ 
(భమణం 1750 R,.P.M, పెట్రోల్‌ ఒత్తిడి 
శీకే పౌ, నూరు మైళ్ళ దూరం వచ్చాను. విమానం 
బరువులో 100 పౌన్లు తగ్గింది, ఈ వివరాలన్నీ 
నా లాగ్‌ పుస్తకంలో రాసుకున్నాను, నాల్లో 
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షెటోల్‌ టాంక్‌ నుండి ఐదో డానికి సరఫరా 
మార్చాను, ఎర్‌ ఇండక్షన్‌. కంపస్‌ ని మళ్ళీ 
నరిచేశాను, 

న్యూ ఇంగ్లాండ్‌ లోని రాష్ట్రాలు బాలా 
చిన్నవిగా కన్సడుతున్నాయి. నా ఎడమ రెక్క. 
దిగువను రోడ్‌ ఐలండ్‌ లోని శేవుపట్టణం (వోవి 
డెల్సా కనబడుతోంది. ఆకాశం నిర్భలమవు 
తోంది. మెసాచుసెట్సు రాష్ట్రం మేప్‌ తీశాను, 


దిజ్బండలంలోని నీత శెండుగా విడినట్లుంది, 
దిగువ గీత నల్లగా ఉంది - అట్లాంటిక్‌ తీరం అది! 
ఆ గీత వెనుక (బహ్మోండమైన అట్లాంటిక్‌ మహో 
నముదం ఉంది - వా_స్తవ జలమయమైన ఆ 
మహానము దం అనంతం ! 

'మెసాచుసెట్సు మేపుని సంచీలో పడేసి, నార్న్‌ 
అట్లాంటిక్‌. మేప్‌ని తీశాను, నా విమానం నిర్మా 
ణంలో ఉండగా రోజుల తరబడి కూర్చుని, వాన్‌, 
డిగోలో ఈ మేప్‌ని తయారు చేశాను, భూమధ్య 
శేఖను ఆధారంగా తీసుకుని, నా గగనమా గాన్ని 
నల్లని సిరాతో ఈ మేప్‌లో గుర్తుపెట్టుకున్నాను, 
నూశేసి మైళ్ళకి ఓ చిన్న గీత చొప్పున గుర్తించిన 
మార్లం అది, చాలా జాగ త్తగా కొరి, 
తయారు చేశాను, నన్ను సవ్యంగా పారిస్‌ కు తీసుకు 
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పోయే మార్గం అబే, మెసాచుసెట్సు తీరం చాటిన 
20 మైళ్ళ తర్వాత 71 డ్మిగీలు మారాలని ఆ 
మేవ్‌లో గసర్తించుకున్నాను. తరాంత నూరు 
మైళ్ళు తిన్నగా పోయి, 74 డిగ్రీలు తిరగాలి. గాలి 
ననుసరించి హెచ్చు తగ్గులు సరిచూసుకో వాలి. 
అలా తిన్నగా వె_ళ్లే మరో గంటలో నోవస్తో షియా 
చేరతాను. తరాంత మార్లంలో మరొక్క సారి 
మారితే సేంట్‌ మేరీ బే సమిపంలో భూ|పచేశం 
తగులుతుంది. ఆ మేప్‌లోని సూచనలు అన్నిటినీ 
సరిగ్గా అనుసరించి పోతే, 87 వ సూచన తర్వాతే 
10 మైళ్ళు వెళితే పారిస్‌ మహానగరం కనబడు 
తుంది. నగరం మధ్యనున్న ఎత్తేన గోపురం 
చుట్టూ ఒకసారి తిరిగి వాయవ్య మూలగా వె శే 
10 నిమిపాల్లో పెద్ద విమాన్నాశయం, లబూర్‌ రో 
కనబడుతుంది, 


మూడో గంట [ పారంభవముయింది. లాగ్‌ పుస్త 
కంలో మళ్ళీ అంశాలు రాశాను. కనుచూపు 
మేరలో అడ్డం చేదు. మేఘాలు 4000 అడుగులకు 
నెనే ఉన్నాయి. నా కుడివెపు సనము(గంలోనుండీ 
ఆకాశంలోకి కేప్‌ కాడ్‌ (అ(గం) వొచ్చుకున్నట్టు 
'కన్సడుతోంది, నా వెనక అమెరికా తీరం అతి 
వేగంగా అదృశ్య మెపోతో ది. 
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నా ముందు వాద్దు తేని ఆ విశాల మహానము 
(దాన్ని చూస్తూంగే, నో వస్కో_ షీ యా, 
న్యూఫౌండ్‌ లాండ్‌ , ఐర్లాండ్‌ తుదకు కబూర్‌ యొ 
అనే (పదే శాన్ని తప్పకుండా వేరుకోగలనని ఎలా 
అనుకోగలిగానో ! నాశే అశ్చర్యంగా ఉంది, నతు 
(తాలను చూసి నను నడప లేను; సెక్‌ ఏమెంట్‌ 
నావద్ద చేదు; యూరప్‌ "రేడియో (ప్రసార శేందా 
లను “అనునరించ లేను; నావద్ద “రేడియో లేదు, 
డెడ్‌ చెక్‌నింగ్‌ పద్ధతి ఒక్క_శు నాకు శరణ్యం, 

ఇహ మరి రెండు గంటలకు నగా భూ(పచేశం 
నా కంటికి కనబడదు, నా మేప్‌మోది నల్ల గీతే 
నాకాధారం. నీటికి పైగా పోతున్నప్పుడు 
కంపన్‌ ని ఉపయోగించడంలో నా షప ను 
లను నేనిప్పుడు తెలుసుకోవచ్చును, మెసాచు సెట్సు 
నుండి నోవస్కో-మీయా సుమారు 250 మెైళ్ళుంది. 
న్య్యూఫాండ్‌ లాండ్‌ నుండీ నోవస్కోోమీయాకు 
సుమారు 2000 మెళ్ళుంది. నేను నోవస్కోోమీయా 
చేరుకునే సరికి ఎన్ని మైళ్ళు తప్పుతానో a 
8 చేత గుణి స్తే, యూరప్‌ తీరం చేరుకుచేనరి 
పారస్‌ అన్ని మైళ్ళ దూరం లో ఉంటానని 
సుమారుగా తెలుస్తుంది. నోవస్కోమీయావద్ద 
10 మైళ్ళు తప్పితే, ఐర్హాండ్‌ చేరుకునేసరికి 80 
మైళ్ళు తప్పుతాను, 
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పొంగుతున్న శరటాలకు చేరువగా వెళ్ళాను, 
నీటిపై నున్న గాలి ఒత్తిడికి నా విమానం చక్కగా 
కుదుపు లేకుండా పోతోంది. ఇంకా కొంచెం 
కిందకు వెళ్ళాను, నీటిమట్టానికి నిలువెత్తు 
పె నున్నాను, హాయిగా కాన్ని మైళ్ళు అలా వెళ్లాను, 
ఇంతలో ఒక చేపల పడవ నా ఎదుట నెక్కలకు 
దిగువగా కనబడింది. అప్పుడు తెలుసుకున్నాను జు 
సీటిమట్టానికి ఎక్కువ ఎత్తుతో లేనని. తెరచాప 
ఎత్తున కూడా లేను, ఎందుకె నా మంచిదని కొన్ని 
అడుగుల ఎత్తుకు పెళ పోయాను. పెరిస్కోప్‌ 
మోద నా కళ్ళను ఉపారుగా ఉంవాను, 

10-52 అయింది. మూడు గంటలు గడిచాయి. 
గంటకు 16 గేలన్స వొప్పున ఈ మూడు గంటలకి 
800 పౌన్ల "పెటోల్‌ ఖర్చయింది. ము_త్తంమిోాద 
ఒక వీపా సెటోల్‌ బరువు త్గంది, ఇంజన్‌ ని 1725 
R.p.M. లో ఉం డేటట్టు (కాటిల్ని పెట్టాను, 
ముందుకు చూస్తూ కూర్చున్నాను. గాలివేగం 
తగ్గింది. విమాన -వేగం 104 మైళ్ళుంది. నీటిపై నుండి 
కెరటాల చప్పుడు వినబడుతోంది. గాలి వాయవ్య 
మూలనుండి వస్తోంది, అందుకని దిక్సూచిలో 
$ డిగ్రీలు మాశేటట్టు విమానాన్ని మరల్చాను, 
గాలి వాలుగా వస్తోంది, ఇది శుభసూచకం కాదుః 
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హానముదం సెని హో పెప్పర్‌ ఉండడంవల్ల 
న న ఇ ఊపిాంచాను, గాలి తీరు 
చూ స్తే, తుపాను రాకను హాచ్చరిస్తున్న ట్టుంది. 
తుపాను రాదు కదా? 
చేను కొద్దిగా అలసిపోయాను, తిమ్మిరెక్కి, నా 
కాళ్ళు కొం చెం బిగుసుకున్నాయి. ఈ బాధ 
మూడు నాలుగు గంటలుంటుంది. ఇది నాకు అను 
భవమే. మూడు నాలుగు గంటలు విమానంలో 
కూూర్చుంశు, ఈ బాధ నాకు [పారంభమాతుంది. 
అలా కదలకుండా వడు గంటలు కరార్ఫుంకు ఈ 
బాధ పోతుంది. 


కొన్ని కణాలు ఒక చిన్న కునుకు తీ సే? 
హోయిగా ఉంచ కొచ్చు. ఈ నమయంలోనా? అసలు 
నిదని నా దగ్గరకు చేరనివ్యకూడదు. నా (పయా 
ణంలో పదో వంతు కాలేదు. ఇది ఇంకా మొదటి 
రోజు మధ్యాహ్నం. ఈ రాతి గడవాలి, -బేఫు 
పగలంతా, శేసు రాతి పూ! రిగానో "లేక అనం 
పూర్తిగానో మేలొర్థాని ఉండాలి, నిద మాళే తల 
పెట్టకూడదు, నిద పోకుండా నచేచంతకాలం ఉండ 
గలను? నిన్న ఉదయం లేచినప్పటినుండి నేనింత 
వరకూ నిదపోలేదు. ఒక్క. కునుకు పట్టిందో 
లేదో. అయినా అప్పుడే అలసిపోయానని అను 
కున్నట్టు ఎవరికైనా తెలిస్తే నాకెంత చిన్నతనం! 
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“విమానం బాగానే బయలుదేరింది, బాగానే 
వెళ్ళింది. కాని, లిండ్‌ బర్డ్‌ (శ్రమకు తట్టుకో లేక 
పోయాడు, అని నలుగురూ అనుకోరూ? అను 
కోవడ మేమిటి? అలా అనుకుంటున్న ట్లు ఇప్పుడే 
.నా చెవులకు వినబడుతూ ఉంశేు! 

“కన ఉన్న కాంటిన్‌ గీసుకుని, ఒక 
గుక్కెడు నీళ్ళు తాగాను, ఆ పక్కనే నా నీటు 
కింద కాగితం నంచీతో అయిదు శాండ్‌ విచ్చెస్‌ 
ఉన్నాయి, కాని నాకు ఆకలిగా లేదు. కడుపు 
ఖాభీగా ఉంటేనే సులువుగా మేల్కొని 
ఉండవచ్చు. 

హోయిగొ వి శాంతి తీసుకుంటూ కరార్చో వా 
లని ఉంది, కొంచెం ఎత్తుగా పోతే ఈ పడవల 
బాధ తప్పుతుంది, రెండు మూడు నందల అడు 
గులు పెకి పోతాను, ఇప్పుడు 11 గంటలయింది, 
రేపు ఉదయాన్నే నిచాచేవి ఒక వనుగులా మోద 
పడుతుంది, డాని ముందు ఇప్పటి బాధ ఒక ఈగ 
వాలినంత ఉండదు. సేంట్‌ లూయి - చికాగోల 
మధ్య నేను టపా బట్యాడా చేస్తూ ఉండిన ఆ 
వేకువ జూముల్లో న కునుకు తీశవాడ్ని, నిద 
మత్తులో ఇంజన్‌ ఆపేసి కాక్‌ విటాలో వాలి 
పోయాను, ఆ పచ్చిక స కూలిపోకుండా 
నొ అతిశయమే నన్ను కాపాడిందా? = అని నేనను 
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శుంటూ ఉంటాను, అయినా ఆ ఘడియలు వేరు, 
ఇప్పుడు కునుకు తీయడం చాలా (ప్రమాదం, 
(పయాణం ముదటోనే నిదపోవడం గురించి ఆలో 
చించడమా? 

నేను కొంచెం ఉపారుగా ఉండాలి, నిదమత్తు 
రాకుండా చూసుకోవాలి, నా అరచేతిని దొప్పగా 
చేసి బయటకు జూపి, గాలి నా మొహం మోదకు 
చల్లగా తగిలేటట్లు చేశాను, డామ్‌ బోర్లుస్‌ ఒకసారి 
ప౭లీలింవాను, వదో పని కల్పిం చుకుంళు ని దని 
మరచిపోనచ్చు. సెరిస్కో_ప బయకు ఉంది. డాన్ని 
తీశే స్తే గాలి ఒత్తిడి కొంచెం తగ్గుతుంది. దాని 
వల్ల రెండు మూడు గెలన్ల పెటోల్‌ కలసి 
వస్తుంది, పతి చిన్న వివయానీ 'శదతో గమ 
సంర yp SE ss 
కున్నాను, న! అని నేను "దేన్నీ అశ్రద్ధ 
చేయలేదు, చాలా లేలిక బ్‌ జోళ్ళ నే చేను విమ 
నంలో వెళ్ళేటప్పుడు వేసుకుంటాను, వాటిని 
[ప త్యేకంగా విమానయానం — తయారు 
చేయించాను, నా మేపుల్లోని నవసరప్ర 
భాగాల్ని కత్తిరించి పా చేశాను, త. 
ఒక కెన్సు బరువు తేగ్గనా తగ్గిన క్షే, 

ముందున వదో భూ(పదేశం! పచ్చని పెద్ద 
1వ బేశం | త వెనక్కు_ కొండలు ఆకాశంలోకీ 
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వొచ్చుకు పోయాయి. . .నోవస్కో_వీయా! కైమ్‌ 
12-08 అయింది. లోవ తప్పకుండా ఎంత సరిగ్గా 
వచ్చాను ! తీరం వసోందనగా పెకి 1000 అడుగుల 
ఎత్తుకి పోయాను. ఆ ఎత్తునుండి కష్టం "లేకుండా నే 
నా మేప్‌లో కిందనున్న తీరాన్ని నరిచూసు 
కున్నాను, ఎడమ వైపున ఒక ద్వీపకల్పం ఉంది, 
కుడినె ఫు ఒక్‌ అ(గం ఉండి! అంకు నేను సేంట్‌ 
మేరీ అఖాతపు ముందు భాగంలో ఉన్నానన్న 
మాట! నా తోవను తప్పి, 6 మైళ్ళు ఆగ్నేయంగా 
వచ్చాను, ఈ మేవీమోద నా మాన్లాన్ని గుం్తి 
స్తున్నప్పుడే అనువన్నాను-ఒక .5 డిగీలు ఇటూ 
అటూ తప్పినా ఫరవాలేదని, నేను ఇప్పుడు అంత 
మాతం కూడా తప్పలేదు. 2 డిగీలే తప్పాను. 
నోవస్క్మో_ పీయా దగ్గర 6 మైళ్ళు తప్పి తే, ఐర్లాండ్‌ 
చేచేనరికి 50 మైళ్ళకన్నా ఎక్కువ తప్పివోను. ఆ 
వమూూతంలో వెళ్ళ గల్పితే బాలు, 

నను బయలుదేరి 4 గంటల 19 నిమిపా 
లయింది. 440 మైళ్ళ దూరం వచ్చాను, అం#ు 
గంటకు నరానరి 102 మైళ్ళ వేగంతో విమానం 
నడుస్తోందన్న మాట. అడవులు, సరస్సులు, బురద 
చేలలు నా కిందనుండి పోతున్నాయి. తప్పని సరిగా 
నేనిప్పుడు దిగవలసి వస్తే, అనువైన (పచేశం వదీ 
లేదు. సరస్సులో దిగితే నా స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ 
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లూయి మునిగిపోతుంది, కాని, మంటలు రావు, 
అత్యవసరంలో బురద నేలల్లో దిగిపోతే వం అంత 
ఫర వా లేదు, 

నాలుగేళ్ళ కిందట ఒక పాత జెన్నీ విమానంలో 
మిన్నెసోటా మిోాదుగా పోతున్నాను. నూడు సిలిం 
డర్లు పని చేయలేదు. తప్పని సరిగా ఒక బురద 
చేలమోదకు దిగాను, స్పెడ్లర్‌ బార్‌ వరకు చాలు 
బురదలో కూరుకు పోయాయి, వొడుగైన గడ్డ 
గుబురు మధ్య తల కిందులుగా "వేలాడుతున్నా నని 
కాన్ని శుణకాలయిన త ర్యాత తెలుసుకున్నాను. 
అప్పుడా జెన్నీ లో షెటోల్‌ ఆశు లేదు, ఇప్పుడు 
“స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయిిలో? మాసి చెవా- 
నాలుగున్నర గంట అయింది నేను బయలు చేరి. 
సుమారు 400 గేలన్త సెటోల్‌ ఇంకా ఉంది 
ఇప్పుడు నేలమో టే పడితే పెటోల్‌ టాంకులు తప్ప 
కుండా పలాయి, నిప్పు అంటుకోకుండా ఉం 
గుడ్డలో మెల్ల అని నంతోవీంవాలి. 

12-52 అయింది శుమ, గాలి జోరుగా 
వీస్తోంది, అందుకని నా మార్లంనుండి 15 డి గీలు 
మారాను: కిందనున్న కొండల్ని దాటి, పర్య తల 
మోదికొచ్చాను, శాండ్‌ విచ్చెస్‌ మీదకు చెయ్యి 
వెళ్ళింది. కాని, నాకు ఆకలిగా లేదు. భోజనం వేళ 
అయింది, అయినా ఆకలిగా లేనప్పుడు ఎందుకూ 
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ఉట్టినే తినడం? మంచి నీళ్ళు రీ గాసుకు తాగి తే 
కరాలు, 

0 కాంటిన్‌ తి తీస్తూండ గా చేస్‌ కిటికీ 
చె పుకి జరిగింది; గాలిలో ₹పశెపలాడింది, చట్టున 
వెనక్కు. లాగాను, పారిస్‌ చేశే రహన్యం అంతా 
ఇందులోనే ఉంది.నా (పయాణాసికీ (పాణం ల్ల? దులో 
ఉంది, ఇదిగాస కిటికిలోనుండి పిట్టలా ఎగిరివోయిం 
దుకు ఇంటి ముఖం పట్టనలపిందే. “తోవలో 
ఉన్నా ను. విమానంలో ఈ కకక సెటోల్‌ ఆంది, 
డామ్‌ బోర్డులోని వమోాటర్తన్నీ సవ్వంగా నే పని చేస్తు 
న్నాయి. వాతావరణం అనుకూలంగా ఉంది, 
కాని, కిటికీలోనుండి పంట పిట్టలా ఎగిరిపోయింది!” 
ఎంత చక్కగా ఉంది! ఎంత గొప్ప వార్త! నలు 
గురూ వీమనుకుంటారు? 

సిర్మలా కాశ లోకి మేఘాలు వేరుకుంటు 
న్నాయి. పెద్ద దూదివింజలవంటి “మేఘాలు 
సూర్యుడ్ని స. చాచేస స్తున్నాయి. 
గుంపులు గుంపులుగా చేరుకుంటున్నాయి, ఆ పై 
మేఘాలు వడివడిగా న స్తున్నాయి, ఉత్తర దిక్కున 
ఒక్‌ దట్టమెన నుఘుం అడ్డుగా ఆవరించింది. రానున్న 
విపత్తును సూచి స్తున్నట్టు అది నల్ల గా భయం 
కరంగా ఉంది, దిబ్బండలంలో. గాలివాన 
(సారంభమయినట్లు కనబడుతోంది, ఒక పక్క 
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నుండి అడ్డుగా గాలి వీస్తోంది. రాను రాను గాలి 
వేగం ఎక్కువయింది. నా మాగ్షంనుండి బిర 
డిగీలు మా రాను. కాని, భయంకర మైన తుపానును 
ఎదురో,_క తహుదన్నటు నా విమానం ముందుకు 
వ. ర. 

గాలి అల్లకల్లోలంగా ఉంద. రెక్క_ల కొనలు 
వంగి, రెపరౌెపలాడుతున్నాయి. కాక్‌ విట్‌ పక్క 
లకు అల్ల లాడిపోతోంది. కిందకు, మోదకో ఎగురు 
తోంది. సేఫ్టీ బెల్టును తగిలించుకున్నాను. ఇప్పుడు 
నా విమానం 500 పౌన్లు చులక నపడిండి, కాని, 
ఇంకా ఒక టన్‌ షెటోలు టాంకులలో ఉంది, 
ఉన్న బరువు చాలా ఎక్కువే! ఒక్కసారి గాలి 
తీనంగా వీస్తే వచెనా ఒక చెక్క. - విమానం 
లోది-ఊడి పడొచ్చు. కుక్క ఎముకను నోటితో 
అందుకున్నట్టు సౌ ఏమానాన్ని ఈ తుపాను కబ 
భించబోతున్నట్లు ఉంది, ఇంజన్‌ ని 1625 ౬. ౨. M. 8 
తగ్గించాను, 

నాకిపుడో చేరాచూట్‌ ఉంచు ? కాని, అది 
ఉండకూడదని నే విదివర కే సిశ్చయించుకున్నాను. 
విమానంలో 20 పౌన్న బరువును అబే అక 
మిస్తుంది, దానికి బదులు 20 నిమిపాలకు సరి 
పోయే పషెటోల్‌ను ఇప్పుడు తీసుకె ళున్నాను, 
ఇప్పుడో "రక్క- విరిగితే ఆ పేరాదూట్‌ ఎంతో 
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సహాయపడుతుంది. ల్లప్పుడు నేనున్నది 1500 అడు 
గుల ఎత్తు మా(తమే, 

తన నేషనల్‌ గార్డ్‌ జెన్నీ విమానం రెక్క 
విరిగినప్పుడు లెఫ్ట్‌ నెంట్‌ స్మిత్‌ ఉన్నంత ఎత్తులో 
కూడా నేను ఇప్పుడు లేను, అతను విమానం 
లోంచి బయటకు రావతేకపోయాడు. ఆ విమానం 
కూలినప్పుడు ఫీల్డ్‌ ఆఫీనర్ణలో నేనే పెద్దవాడ్ని. 
అందువల్ల ఆ విమానంమోద నేనే పెత్తనం 
వహించవలసి వచ్చింది. నేనతని క లెబరం చూడ్లొ 
నికి వెళ్ళేసరికి పేరాదూట్‌ ఫ్ల్యూస్‌ లేజ్‌ లోనుంచి 
బయటపడి ఉంది, దాని తాడు లోపటే ఉండి, అతని 
పాదం ఒకటి ఒక ఇనుప కట్టుకీ, ఫ్యూన్‌ లేజ్‌ కీ మధ్య 
బిగించినట్లు నలిగిపోయింది. నిరాశతోనే తన 
(పాణాలకోసం చీరామూట్‌లతో 7ంతాలని (పయ 
త్నించినట్టు కన్సడుతోంది. అతనితో కూడా ఉన్న 
వాడు 800 అ, ఎత్తునుండే పేరాదూట్‌ పట్టుకుని, 
గంతేశాడు, అతని ఆకారం గాలిలో (పయాణం 
చేయడం నేను చూశాను గాని, పేరాదూట్‌ విడి 
నట్టు చేదు. జొన్న చేనులో పడి, రబ్బర్‌ బంతిలా 
అతను 6 అడుగులు మళ్ళీ వై "జి కి ఎగిరాడు. 

అడ్డు లేని కాక్‌ వీటొలో ఉండి, వాళ్ళు చేరా 
చూటొతో (పాణాలు దక్కి.ంచుకో లేక పోయారు, 
నా విమానం రెక్క ఊడితే ఆ జెన్నీ కన్నా వేగం 
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గానే కింద పడుతుంది. అన్నీ ఆలోచిస్తే నెను 
చరామాట్‌ లేకుండా బయలుచేరడమే మంచి 
డనిపిసోంది. ..అయినా ఇప్పుడు నాకో పేరా 
మాట్‌ ఉంశునే బాగుండును,  తర్క-విత ర్కాలళో 
ఏం లాభం? విమానం విరిగితే తప్పు డేం జరుగు 
తుందో నేను ఊహించకుండా ఉండడానికి అవి 
నన్ను మరపించ లేవు - శరీరానికి ఒక కుదుపు, 
మెదడుకో అదురు, ఒకసారి చేను నడిపిస్తున్న 
విమానం రెక్క విరిగింది. ఆ ముచ్చట నేను ఆర్మీ 
వర్‌ నరింప్‌లో శిక్షుణ పొందుతున్న ప్పుడు జరిగింది. 
శత్రువులను తరిమే శిక్షణలో మా ఏ8 ౨- 
స్కా్వాడన్‌ “శ తువులి చని కిందకు శెర్నీ ఫీల్‌ 
చేరువలో ఒక్కసారి మోదనుండ్‌ దిగాం, ఆకా 
నంలో వైనే ఉన్నామనుకుని స్టిక్‌ ని వెనక్కు లాగి, 
ఎడమ రడర్ని తన్నాను. 


అంతే! వెంటనే ఏదో లోహం ముక్క. విరిగిన 
శబ్దం వినబడింది. కాక్‌పిట్‌ చటానికి నా తల 
కొట్టుకుంది. బండి చక్రంలా నా విమానం గాలిలో 
తిరిగింది. గబాలున (తాటిల్‌ మూసేశాను. నా 
విమానం పక్కకు తిరిగి, 12 అడుగుల దూరంలో 
ఉన్న మేక్‌ ఎల్లి స్టర్‌ విమానాన్ని గుద్దుకుంది. 
దీని రెక్క, దాని రెక్క, ఒక - దానిలో ఒకటి 
చొచ్చు కుపోయాయి., 
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మేక్‌ ఎల్లి స్త్‌ సేఫ్టీ జెల్లును పెట్టుకుంటూ 
నగం తేవడం" మూశాను, గాలిలో “మేమిద్దరం 
విమానాల్లో ఉండే గిరగిర. తిరిగాం, విరిగిన రెక్క 
లోని ముక్క. ఒకటి నా హోల్‌ మెట్‌ మోద. టప 
టప కొట్టడం వ. మూ విమానాలు 
గాలి చశాల్లాగ తి గాయి, నౌ ha చటా 
నికి తన్ని పెటి పుటి, గాలిలోకి వెనకనుండి గం చేశాను, 


నా ee మా విమానాలు జంటగా 
కిందకు దూసుకుని పడుతూండగా నా సేరామూట్‌ 
పువ్వులా పడింది, చే క్‌ ఎల్లిస్‌ సర్‌ ఉఊగినలాడుతూ 
దిగాడు, ఇద్దరం స. పొలాల్లో దిగాం. ఆ 
రోజున నా దగ్గర చేరాచూట్‌ లేక కపోతే? అభలు 
అంత పనీ జరగేది. వూ ముందు శిక్షణ పొందిన 
వారిక్‌ అన్ని పరికరాలు తేవట! పేరామాట్సొతో 
వెల్లిన జట్టు మాదే, ఒక నంవత్సరం ముందుగా 
ఆ నితుణకు నేను వెళ్ళి ఉంశే-- ఈనాడు ఈ విమా 
నంలో - రెక్కలు ఊూడి పఫోతాయీవూ అన్నట్టు 
వస్తున్న ఈ తుపానులో, ఈ నోవస్కోవీయా 
పైన ఎగురుతూ ఉండేవాడ్నే కాను, 
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చాలా గంటలు నిద లేక పోవడంవల్ల ఆ 
యువక వైమానికుడిమీద ని[దాదేవి తన [ప్రభా 
వాన్ని చూపిన్తూంది. వెండిలా మెరుస్తున్న ఆ 
విమానం న్యూఫౌండ్‌ లాండ్‌ దాశునరికి చీకట్లు 
ఆవరించాయి. అమెరికా, యూరప్‌ ఖండాల 
మధ్య ఆ సము దంమీద (పచండ్వపన తుపాను 
వఐలరెగింది. తైర్యంగ " తుపాను ఎదుర్కో 
డానికి ఆ యువక వై మానికుడు [పయత్ని సూ 
న్నా డే కాని, అలసట అతన్ని కృంగదీస్తోంది. తెల్ల 
వారడానికి ఇంకా చాలా కాలం ఉంది. | 
ముదట వీచిన గాలి అంత ళ్‌ తరగా లేదని 
అ వర్ష సు జడిని బట్టి తెలిసింది. నోవస్మో_షియా 
లోని కొండలు, సరస్సులు పచ్చని తెరవెనుక 
ఉన్నట్లు కన్చి స్తున్నాయి, గాలి మళ్ళీ ఎక్కు 
వయింది. ఆకాశంలో నల్లటి మేఘాలు ఆవరించి, 
అంతా చీకటిమయం చేశాయి, వర్షం కూడా 
ఎక్కువయింది. కిందనున్న చెట్లూ, చేమలూ, 
కొండలూ మెరుపు వెలుగులో ధగధగ | పకాశిస్తు 
Noes గాలి వేగం హాచ్చి, విమానాన్ని + కుదిపే 
సోంది, స్పీడ్‌ కొంచెం తగ్గించాను, 

ఆ భయంకర తుపానులో విమానాన్ని తూర్పు 
దిక్కు_కు మళ్ళించి, (పయాణం సాగించాను. 
మేఘాలను చీల్చుకుంటూ విమానం వెళుతోంది. 


1ర్‌ల్‌ 


వర్ష ౦ జల్లు కాక్‌ విట్‌లో పడి, తెరచిన మేప్‌ని 
తజ వీసోంది. . . మేఘాల మధ్యనుండి అప్పుడప్పుడు 
చేల కనిపిసోంది. విమానం కొంచెం దిగువగానే 
వెళ్తోంది. కొండలోయల్లోనుండి విమానం రొద 
టం. మేఘాలలోనుండి వె శున్న ప్పుడు 

చేంట్‌ లూయి లోని మేగ్నాటోలను పరీక్షించ 
డానికి నాకు ఛే భ్రైర్యం చా'ల్లేదు, గాలిపాటు నిమిష 
నిమిషానికీ దిక్కు- మారుతోంది. చివరకు వాయన్య 
చిక్కు_గా తిరిగి, నెమ్మదిగా గాలి తగ్గుముఖం పట్టింది. 
అది శుభసూచకమే, తుపాను (క్రమంగా తగ్గింది, 

1-52 అయింది. ఆరు గంటల క్రితం లాంగ్‌ 
ఐలెండ్‌ లోని రూజ్‌ వెల్త్‌ ఫల్త్‌ నించి బయలు 
చెరానన్న మాట. నా లొగొవీటోలో మెరి కొన్ని 
వివరాలు రాసుకోవాలి, 

విమానం 61 డ్నిగీల మార్గంలో 'వెళోంది, 
దానికి ౨8 డీ గీలు నెస్ట్‌ వేరియేషన్‌ కల్సి కే, 
మొత్తం మేగ్నటిక్‌ కోర్స్‌ 84 డిగీలు. దిక్చూచి 
శదల లేదు. విమానం ఎంత ఎత్తులో ఉందో, గాలి 
ఒత్తిడి మొదలయిన విషయాలను నా డామ్‌. బోర్డ్‌ 
చూస్తి పరికరాల ఆధారంతో నోట్‌ . చేసు 
శున్నాను. « 

600 మైళ్ళు వెనక్కు. వెళ్ళాయి. ఇంకా 8000 
మైళ్ళు ముందుకి వెళ్ళాలి. ఆ తెర్వాత పారిస్‌, నా 
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తల వేడెక్కిపోయింది. వాలా అలసిపోయాను. 
విమానం గాలి దెబ్బకి కటకటలాడింది. వచ్చిం 
దానికి రెండింతలు వేగంతో కె గమ్య సానం 
చేరవచ్చు. కాని, గత రాతి నిద లేశ పోవడంవల్ల 
బాలా అలసటగా ఉంది, ముప్పై గంటలయింది 
నిదపోయి, ఇంకో ముప్పు గంటలయి లేగాని, పారిస్‌ 
చేరను. అంతవరకు మెలకువతో ఉండాలి. 
ఉన్నానా - పారిస్‌ చేరానన్న మాట | 

నిర్మానుస మైన అడవి (ప్రాంతం నుండీ 
నేనిప్పుడు పోతున్నాను. కొండలు, లోయలు, అడ 
వులు. లోయల్లో అనేక రకాల చచెట్లున్నాయి, మధ్య 
మధ్య సరస్సులు, రొంపీ నేలలు, రకరకాల పశ్వులు 

ఆ _పటేశాల్లోనుండి విమానాన్ని చూసి జడిసి, 
దూరంగా ఎగిరిపోతున్నాయి. ..మా తాతయ్య 
సీీజెన్‌ నుంచి అమెరికా వలన వచ్చినప్పుడు ఇలాంటి 
(పబేశాన్నే తనకోసం చూసుకుని ఉండాలి, మా 
నాన్న అప్పటికి బొ తల్లిగా చిన్న వాడు, పసికందు, 
అలా పశ్చిమంగా వెళి, కొ త్త రాష్ట) మైన మిన్నె 
సోటాలో వ ఏర్పరచుకున్నారు మా తాత 
గారు, 

నాన్న పెద్ద వాడవగా నే కుటుంబ భారం ఆయన 
నె_త్రిమోద పడింది. ఆయన చిన్నతనం తల్సు 
కుంకు నాశేదో చెప్ప లేని ఆనందం, ' 
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నాపైన మెఘాలు పారపారలుగా ఉన్నాయి. 
కింద నేలంతా మంచుతో కప్పబడివోయింది.ప పర్వత 
శిఖరాలు వెన్న ముద్దల్లాగ కనిపి స్తున్నాయి. అలా 
కిందకు చూస్తూంశు  సాకెంత్రో ఆప పోదంగా ఉంది, 
1000 మైళ్ళవరకు నాతోన ఉత్తరముఖంగా ఉంది, 
ఈ పొగమంచువల్ల నా తోవను కొద్దిగా తప్పవలసి 
నచ్చింది. కాసి న్య్యూఫాండ్‌ లాండ్‌ చేశే లోపల 
మళ్ళీ సరెన మా గాసిక్‌ రావడానికి కావలసినంత 
మైముంది, 

మార్గం నరైనదో, లేదోనని బోర్డ్‌ లోని అద్దం 
వెపు చూశాను, లికిండ్‌ కంపన్‌ వేగంగా కదులు 
తోంది. లాంగ్‌ ఐలండ్‌ లోని హేంగర్లా దాన్ని 
అమర్చిననాడు దానికో అద్దం శావలసీ వచ్చింది, 
దం చేయడానికీ మాకు తోచలేదు. దూరంగా 
Zంంగర్‌ గేట్‌లోనుండి మమ్మల్ని చూ స్తున్న ర్డీ 
అమ్మాయి తన సంచీలోనుండి అద్దాన్ని తీసి 
ఇచ్చింది, ౪ అమ్మాయికీ మేం థాంక్స్‌ చెప్పీ, 
జిగురుతో దాన్ని మా ఇన్‌ స్లు/ మెంటుబోర్డ్‌ కు 
అంటించాం, ఆ తర్వాత ఆ అమ్మాయి నాకు 
మళ్ళీ కనబడ లేదు, తన అద్దం పారిస్‌ చేశే అవ 
కాశం ఉందని అనుకుని ఉంటుందా ఆ అన్మ్నూూయి! 
పైకి తీస్తున్నప్పుడే చేను కూలిపోతాననో, నడి 
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నము[ద్రంఎఎన అలసిపోయి కూలివొతాననొ అను 
కుని ఉండాలి, 

పారిస్‌ ప్రయాణం ఎన్ని గంటలు పడుతుంది? 
నేనున్న ఈ “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయిిలోనుండి 
నా పారిస్‌: (పయాణాన్ని గంటల్లో కొొలవడానికి 
పీలుతకేకుండా ఉంది. [ప్రయాణం కొన్ని యుగాలు 
పశళ్లేటట్లు ఉంది, 

శేష్‌ (బటన్‌ దీంప తీరం ఆగ్నేయంగా విరగ 
డంతో నేను మళ్ళ వముహోనము[ దం పైనుండి పోతు 
న్నాను, న్య్యూఫౌండ్‌ లాండ్‌ 200 మైళ్ళుంది, 
దాని తర్వాత మళ్ళీ అట్లాంటిక్‌ మహోనము(దం, 

నా మార్లంనైపు నేనింక మరలాలి, కాని, 
నాకు సేంట్‌ జాన్‌ పట్నం మీదుగా వెళాలని 
పించింది, నా మార్లంలోనుండి ఇప్పుడు కొద్దిగా 
వూరితే చాలు, అక్కడ ఎవరో ఒకరు దూసి, 
వాళ్ళే పట్నం మాదుగా వెళ్ళానని వార్తపంపీనారు, 

అ రాతంతా కష్టపడి, నేను లాంగ్‌ ఐలండ్‌ 
నుండి అమెరికాను వదిలిపెట్టడానికి నహాయపడ్డ 
నా మితులు ఈ వ్వార్త విని, ఎంతో నంతో 
వ్‌సారు, న్యూఫౌండ్‌ లాండ్‌ నెళ్ళే నరికి 7-20 
అవుతుంది. మూడు వందల మైళ్ళువె ల్లాలి, 

అతి తక్కువ కాలంలో నా విమానాన్ని నిర్మిం 
చిన -శాన్‌ డినోలోని పనివాళ్ళు, నాకు ధననహాయం 


ఇ 
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చేసిన నా సేంట్‌ లూయి మతులు నేను అమెరికా 
విడిచి పెట్టిన తర్వాత సుఖంగా (పయాణం చేస్తు 
న్నాననే వార్త తెలుసుకోవాలని ఆతుతగా 
ఉంటారు అమ్ము 'డెటోయిట్‌లో కెమిస్ట్రీ) అభ్యా 
పకురాలు. ఆవిడ మననంతా ఎంతే (పయత్నిం 
చినా పిల్లలకు చెప్పే పాఠాలమోద కాకుండా 
పారిస్‌ అభిముఖంగా (పయాణం? చేస్తూన్న నా 
పూచే ఉంటుంది. ఐదున్నర సంవత్సరాల కిందట 
కాలేజీ చదువు మానేసి, నె మానిక విక్షుణకు వెళా 
నని అమ్మతో చెప్పాను. “నిజంగా వైమానికుడు 
కావాలని ఉంశే తప్పకుండా చేరు. నీ కాళ్ళమిాద 
నువ్వు నిలబడ్డం ఎప్పుడూ మంచిచే, నేను నీకు 

అడ్డు చెప్పకూడదు, ౨ అని నన్ను స 
అమ్మకు నా మేమ నమాచారం తెలి స్టే ఆమె 
ఎగ౧తే ఆనంది స్తుందో నాకు తెలుసు, 


ఇందుకోనమని నేను పక్కదారి పడితే (పాణా 
పాయం రావచ్చు. ఇప్పటికే షెటోల్‌.ను అడ 
నంగా ఖర్చు చేశాను. సేంట్‌ జూన్‌ పట్నం 
మోదుగా వెళితే మరి కొంచెం షెటోల్‌ ఎక్కు.వ 
ఖర్చవుతుంది. యూరప్‌ దేశ pee ఒక వేళ 
ఎదురు గాలి, తుపాను, పొగమంచు వ స్తే వాటిని 
ఎదుర్కో_డానికి పెటోల్‌ లోని (పతి చుక్క_నీ జాగ 
_త్తగా వాడాలి, దిక్సూచి సరి చేసి నా విమానాన్ని 
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దశ్షీణంవె వు తిప్పాను, ఆకాశం నీలంగా ఉంది, 
మోటర్ష్లన్నీ సవ్యంగా పని చేస్తున్నాయి. 

ఒక సారి ఒళ్ళు ఏరుకుని, సమంగా కూర్చు 
న్నాను, నిద ముంచుకు వ సోంది, కాని, నాలో 
నుండి వదో శక్తి (పతి నిమిషం నిదను (పతి 
ఘటించి, ఓ నూతన శ క్రి నిస్తోంది, మెదడు సరిగ్గా 
పని చేయడం మొదలెట్టింది, 

నోవస్కో-మీయా మోదుగా ఎగురుతున్న ప్పుడు 
నాకు బడలిక అనిపించ తేదు. తుపాను, గాలి, 
మేఘాలు, సరస్సులు, కొండలు ఎన్నో ఫిల్‌ రీల్‌ 
లాగ నాబురలో గిర్రున తిరుగుతున్నాయి, 

నా కళ్ళు నిదలేక, తడి ఆరి ఎరటి బొమ్మ 
రాళ్ళలా ఉన్నాయి, వదో కొండంత బరువు కను 
"రెప్పలమిోాద ఉన్నట్లుంది, కళ్ళు తెరవడానికి వక్తి 
చాలడం లేదు; మూతలు పడి పోతున్నాయి. ఒక 
కంటితో న్నిదపోవాలని (పయత్నించాను, లాభం 
లేకపోయింది. మౌానవుడ్ని నిద శాశ్వతంగా 
జయించగలదు ! నా మనస్సు పట్టు తప్పింది, 

సూర్యుడ_స్తమించాడు, లోకాన్ని చీకటి 
ఆవరించింది, నేను నిదను తట్టుకో లేకుండా ఉండే 
స్థితిలో రాతి కూడా ఎలా గడుస్తుంది! "జీపు 
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"స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సెంట్‌ లూయిిని 800 అడుగులు 
పెకి తీసుకు వెళ్తాను. శరీరాన్నీ, మనన్సునీ నా 
అదుఫులో ఇప్పుడు పెట్టుకున్నాను. పారిస్‌ చేర 
డానికి ఇంకా చాలా సముద భాగాన్ని దాటాలి, 
లబూర్‌ యొ వీమానా శయంలో దిగాక, హాయిగా 
నిదవోవచ్చును. .. 

కీళ్ళలో బాధలు బయళ్లేరాయి. అది కూడా 
నా మంచిశే. నిదనుండీ నన్న వి మర వి స్తున్నాయి, 
ఈ కాక్‌ వీట్‌లో మెలకువగా ఇంత కాలం ఉండ 
డానికి మనోబలం చాలా అవనరం, మనోబలం 
సాధించ వేని కార్యం ఏముంది ? 

ఓ సారి, మి న్నెసోటాలో మంచు తుపాను నన్ను 
ఎదురొ్క్కంది, అప్పుడు నాకు 17 వళ్ళు, పాలను 
వితిశే యం, తాలు, ఇంజన్లు మువలయినవి అమ్మే 
వాడ్ని, చిన్న గుజ్జంమోద వెళ్లి, సాయం తమయె 
నరికి ఇంటికి చాలా దూరంలో ఉండేవాడ్ని. 
మంచు తుపొన్లలో ఇరుక్కుని, ఇల్లు చేరుకునే 
సరికి అర్ధ రాతి క్యూ డా అయ్యేది. 

అశే! నా మన స్పెక్క_డికో పోతోంది, 
చేనిప్పుడు మి న్నెసోటాలో చేను; న్యూ సౌండ్‌ 
లాండ్‌ చేరుతున్న విమానంలో ఉన్నాను, 800 
మైళ్ళు ముంగుకొచ్చాను అని 'సంతోషించనా ! 
విశాంతినిచ్చే ఆలోచనలు చేయకుండా ఉండాలి. 
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రాబోయే' ఆపదలను తట్టుకోవడం గురించి 
ఆలో చింధాలి. 

విమాన -చోదనంలో అనుభనజ్ఞాల నలహాలను 
పాటించాలి, నత్మతాల ఉనికీ గమనించాలి. 
బడలికను తట్టుకుని, యం[(తొలను అదుపులో 
ఉంచుకోవడం వనర? ప్రాణాన్ని కాపాడే వస్తు 
వులు పేరాదూట్‌, సెక క్‌ ఫమెంట్‌, శేడియోా మొద 
అయినవి తీసుకెళ్లాలి, నీటిలో తేలడానికి ఓ రబ్బరు 
పడవ కావాలి, ఈ జాగ తలను తీసుకోవాలి. 
తీసుకున్నాను, 

నా మనస్సులో అనేక ఆలోచనలు జొర 
బడ్డాయి. దారి తప్పితే వ ఇంగ్లాండో, ఇంగ్లీష్‌ 
ఛానలో తగలవచ్చూననుకున్నా ను, వర్లండ్‌ లోని 
ఆకుపచ్చని పరంతాలు జ్ఞాపక మొచ్చాయి నాకు, 
శాన్‌ డిగోలో ఉన్నప్పుడే నాకు అవి జ్ఞాపక 
మొచ్చాయి. కార్న్‌ వాల్‌ శిఖరం, పక్క_నుండే 
లోయ విమానంలోనుంచి చూడ తగ్గవి, (ఫెంచి 
తీరం (కిందుగా ఉంటుంది. "స్పెయిన్‌ పా అంతే. 
యూరప్‌ అంతా మంచులో మునిగిపోతే రాతి 
అక్క_డ దిగడం ఎలాగ? తెల్లవారి తేగాని దిగడం 
సాధ్యపడదు, 

మళ్ళీ కాకొపిటొలోని దిక్సూచి సరిగా పని 
చేయడం మానేసింది, దిక్సూచి ముల్లు 10 డిగీలు 
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కుడి'వేవు తిరిగింది, దానిని నరిచేయడానికి కొంత 
(పయానపడ్డాను, 

దిక్పూచిని సరై న స్థితిలోకి తెచ్చి, దిగంచ 
లాన్ని చూస్తూ, ణా కో విమానాన్ని పోని 
బచ్చాను, కింద సముదం తెల్లగా మారింది! కాదు, 
నేనప్పుడే సమ్ముదం దాటి, మంచుపబేశం వైన 
ఎగురుతున్నాను. పెటోల్‌ టాంక్స్‌ని ఒకసారి 
చూసుకున్నాను. 
' గడియారంలో 4-52 అయింది. 9 గంటలసేవు 
సెటోల్‌ కాలింది. అంళు 800 పౌన్లు బరువు 
తంది, విమానం ఇప్పుడు కా స స్త తేలిగ్గా ఉంది, 

నా అదృ్భష్టబేవత నన్ను పారిస్‌ "తీసుకు వెళు 
తుందనే నా దృఢనమ్మకం, ఒకవేళ ఇక్కడ 
ఇంజన్‌ పాడయిలే, మనోహరమైన ఈ మంచు 
శీ్‌ఖరాలపైన పడి హాయిగా [పాణం విడునాను, 
పెటోల్‌ వల్ల విమానం యావత్తూ అంటుకుని 
మంటలు లేస్తే, అబే నాకు చితిగా ఏర్పడుతుంది, 
సురశ్షి తంగా భూమిని చేరితే, ఈ విమానం నాకు 
ఇల్ల వుతుంది, రబ్బర్‌ పడవలో 100 మైళ్ళ 
దూరంలోనున్న న్యూ ఫౌండ్‌ లాండ్‌ సులభంగా 
చేరుకోగలను. 

విమాన (పయాణంవల్ల నాకెంతో మానసి 
కానందం కలుగుతుంది, భూమి సె నుండే వస్తువుల 


164 


కన్నా ఆకాశంలోని మేఘాలు, నతు (కొలు, సూర్య 
చండాదులు నన్ను ఎక్కువగా ఆక రి స్తున్నాయి, 

విస్కా_న్‌ సిన్‌ యూనివర్సిటీలో నేను ఇంజ 
నీరింగ్‌ చదువుతున్నప్పుడు వై మానికుడ్ని కావా 
లని కలలు కన్నాను, అప్పుడు నా వయస్సు 25 
వళ్ళు, మొదటిసారిగా చేను 1922, ఏపిల్‌ 9న 
శేదిని లింకన్‌ (చెబాస్కా)లో విమానం 
ఎక్కాను. ఆటోటిమ్‌ ఆ విమానాన్ని నడిపాడు. 
చనులు బద్దలయేటట్టు రొద చేస్తూ పైకి లేచింది, 
విమానం మధ్య ఆకాశంలోకి వెళ్ళేసరికి నేను మగో 
లోకానికి వెళ్లినట్లు అనిపించింది. అప్పుడు నేను 
అనుభవించిన ఆ విచిత్ర ఆనందాన్ని వర్తించడం 
నా తరం కాదు, 

నెబాస్కా వర్‌ (కాస్ట్‌ కార్పాశేవన్‌లో చే 
నొకడ్న నిక్షణకు చేరాను, 8 గంటల సేవు 
విమానం నడపడం నేర్చుకున్నాను, విమానం ఒక 
చేళ చెడిపోతే దానికి డబ్బు కట్టవలసి ఉంటుందనీ, 
అందుకు బాండ్‌ రాసిమ్మనీ కార్పొరేషన్‌ 
అడిగింది, కాని, నాదగ్గర అంత డబ్బెక్కడ ఉంది? 
వారానికి 15 డాలర్ల చేతనంమోాద ఆ ఏర్‌ కాస్ట్‌ 
ఫాక్ట రీతో పనికి చేరాను. 

"లింకన్‌ నగరానికి పేరాదూట్‌ తయారు చేసే 
ఇవార్సీ హాోర్డెన్‌ అనే ఆయన వచ్చాడు, అతనితో 
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స్నేహం కలసిన తరాంత ఎగిరే వీమానంలోనుంచి 
చేరామూట్‌ సహాయంతో కిందకు దూకడం నేర్చు 
కున్నాను. చేను అలా దూకడం అనేకమందికి 
ఆనందాశ్చర్యాలుగా ఉండేది, 

చేను ఇప్పుడు వమాతం పొరపాటు చేసినా 
నా “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి దారి తప్పు 
తుంది, అందువల్ల దివ్బాచిని మళ్ళీ నరిచేసు: 
కున్నాను, 

చేరాదూట్సొను ఉపయోగించడం, విమానా 
లను చితగతులలో నడపడం మొదలయిన (పదర్శ 
నాలు అక్క_డక్క_డ దేశంలో జరుగసతుండేవి. ఆ 
(పదర్శనాలలో నేనూ పాల్గొ నేవాడ్ని. 

నా “పేంట్‌ లూయి జోరుగా పోతోంది, 
(ఫించివారి ద్వీపాలు కొంచెం ఎగువలో కన్ని 
స్తున్నాయి. మెక్విలన్‌, పెరి ద్వి పాలుకాబోలు అవి. 
న్యూఫౌండ్‌ లాండ్‌ మిది పర్వ తాలు కూడ్లా 
కనబడుతున్నాయి, 

. బ్య్యూరిన్‌ ద్యిపకల్పం ముప మైళ్ళలో ఉంది, 
ఆ |పాంతం అంతా కొండలు, లోయలు, అఖా 
తాలు, నం7గాస్సర్‌, కోలీలు ఈ | పాంతంలోనే 
కూలిపోయి ఉంటారు ; పారిస్‌ - న్యూయార్క్‌ 
ఏమానయానానికి వాళ్ళు ఆహుతయి, అస్వ్పుడే 
ప న్నెండు రోజులయింది. 


శమం 


. ఆన్‌లాన్‌ ద్వీపకల్పం వస్తోంది. వైకి పోవాలి. 

చ్రాక్‌ పర తాలు నంధ్న కాంతిలో మెరు స్తున్నాయి, 
నా “స్పిరిట్‌ అఫ్‌ చీంట్‌ లూయి పరంతాలను 
తప్పించుకుని గడ్డలా ఎగురుతోంది, 


పదకొండు గంటల్లో రమారమి 1100 మైళ్ళు 
ఎగిరి వచ్చాను, చెంట్‌ జూన్‌ పట్న ౧మాదనుంచి 
వెళున్నాను, పహోర్చర్‌ చాలా దిగువను ఉంది. 
ఇళ్ళు చదునుగా కనిపిస్తున్నాయి. ప ల్లైవాళ్ళ 
పడవలు అలలమోద ఆడుతున్నాయి, ఈ పట్నం 
అట్లాంటిక్‌ మహానము[దాసికి సింహద్వారం, 

ఇక్కడికి ఐర్శండ్‌. 2900 మైళ్ళు. ఇక్కడనుంచి 
అట్లాంటిక్‌ మహోనముద (ప్రభావం ఎక్కువ; 
గాలి పడమటనుండి వీస్తోంది, ఈ రాతి గడి సే 
బాలు; తెల్లవారే నరికి భూ[పటబేశంపై న 
ఉంటాను. దిక్పూచిని నరిచూసుకున్నాను. నా 
(పయాణం అలా సాగుతోంది. 
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|e యువక వై మానికుడు చాలా అలసిపోవడం 
మూలాన్ని అతని క్షూపకళ E సన్నగిల్లింది, కళ్ళు 
మూతలు పడుతున్నాయి. 'నిదమత్తులో తుపాను 
బారినుండి తప్పించుకోడానికి ఆకాళంలోకి ఇంకా 
చెసెకి తన విమానాన్ని తీసుకు పోయాడు. అక్కడ 
అతని శరీరం మంచుగడ్డలా బిగునుకుపోవడం గుర్తిం 
చాడు. విమానం శెక్కలమీద మంచు "బరుకుం 
టోంది. తన సైమ లై అ ట్‌ సహాయంతో అంతా 
చూశాడు. పారిస్‌ ఇంకా = 9,000 ని మైచ్ముంది. ie 
గడియారంలో సెకండ్లు, నిమిపాలు, గంటలు 
తిరిగిపోతున్నాయి. నా మనస్సులో కూడా ఆలో 
చనలు ఫిల్మ్‌ రీల్‌ లా తిరుగుతున్నాయి. న్య్యూఫౌండ్‌. 
లాండ్‌ మీదనుంచి దట్లమెన పొగమంచు పెళ్‌ 
'బేచింది. విమానాన్ని రో ఎత్తుగా పోనిచ్చాను, 
ఆకాశంలో పడమటి దిక్కున చితకారుడు 
తన కుంచెతో వవో రంగులు వేసినట్టుంది. ఇప్పటికే 
12 గంటలు (పయాణం చేశాను. న్యూయార్క్‌_ 
నగరం 1200 మైళ్ళు వెనుక ఉంది, పారిస్‌ ఇంకా 
2400 మైళ్ళు ముందు ఉండి. 24 గంటల్లో అక్కడికి 
చేరగలను, పరిక రాలన్నీ సరిగ్గా పనిచే స్తున్నాయి. 
ఇంజన్‌ మునుపటిక న్నా సున్నితంగా, సక్రమంగా 
వని చేస్తోంది. సెటోల్‌ అదో విధంగా -వానన 
వేస్తోంది. 
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నా చుట్టూ మంచు తెరలు ఇంకా చిక్కగా 
అల్లుకుపోయాయి, నత తాలు కనబడ్డం "లేదు, 
వెంటనే విమానాన్ని ఇంకో 800 అము పెకి 
తీసు కెళ్లాను, ఇప్పుడు చేను భూమికి 5000 అక నల 
ఎత్తున ఉన్నాను, ఆ వుంచు పొర చాలా దట్టంగా 
ఉంది. 

వాలా చీకటిగా ఉంది. నా గడియారంలో 
న్యూయార్క్‌ - కుమ్‌ (పకారం రి=కిర్‌ అయింది. 
జహి బోర్డ్‌ లోనుండి మోటర్లు గుడ్డ గూబల్లాగ 
వాటి ఫ్లూరొసెంట్‌ అంకెలతో నన్ను చూస్తు 

నేను బయలు దేనే ముందు 'ఉ త్తర అట్లాంటిక్‌ 
(పాంతంలో తుపాను రాబోతుంది” అని (పకటించ 
బడింది, కాని, తుపాను అంత ఆదరంగా లేదు, 
మేఘాలకు పెగా పోతే వ భయమూ లేదు. 
ఆకాశంలోని నశ్న(కాలను, విమానంలోని దిళ్సూ 
చిని జాగ త్తగా గమనిస్తూ, 'చీంటొ్‌ లూయిలో 
వేగంగా పోతున్నాను, 

కీ పక్కనుండి నిశ నన్ను కృంగ దీస్తోంది. 
చేతులూ, కాళ్ళూ విమానంలో ఏవో యంధతే 
భాగాలై నట్టు అనిపిస్తోంది. మీటర్ల వెనుకనున్న 
లై ట్లనుండి వచ్చే కిరణాలు కళ్ళల్లో సూదుల్లాగ 
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గుచ్చుకుంటున్నాయి ఫే .ఈ అనంతాకాశంలో 
నేనూ, నా విమానం ఎన్నో వంతు ? 

నిన్న పొద్దున గార్డెన్‌ సిటీ హోటల్లో హాయిగా 
విశాంతి తీసుకున్నాను, కాని, నిన్న రాత్రంతా 
నిద తేకుండా వీవో ఆలోచనలతొోోటీ, వదో 
ఆ వేదనతోటీ గడచింది, ..నమతాలు మసగ్గా 
కనబడుతున్నాయి. వంటనే ,తాటిల్‌ తెరచి, 
1700 ఇ ౩. ౩4 కి వేగం పాచ్చించాను, వివో 
నాన్ని ఇంకా పెకీ పోనిచ్చాను. మంచు పొరకు 
పె గా పోయాను, నక్ముతాలు మెరుస్తూ, స్పష్టంగా 
కనబడుతున్నాయి. 

లాగ్‌ షీట్‌ పె. + దిక్చూచి 89 డి నీలు, చేగం 
గంటకి 85 మెళ్ళు, ఎత్తు 9,800 అడుగులు, ,. మొద 
లయిన వివరాలు వష ంచానో; లాగ్‌ షీట్‌ పక్క-ను 
సెట్టి, ఎలక్‌ టిక్‌ లెట్‌ అన్పేశాను, మైన నత్ష 
(తాలు బాగా పకాళి స్తునాయి, కాని, మేఘాలు 
కిందనుండి పె కీ ఆలు నేను ఇంకా 

చికి పోవాలి, పె ట్టి వెళ్తున్నాను, 

ఇంకో పెద్ద తుపాను ఎదురయ్యే సూచనలు 
కనబడుతున్నాయి. రాబోయే తుపాను ఎలాం 
కిదో? ఆ నేఘూలను తప్పించుకోడానికి ఇ్రంకో 
పెకి వెళ్ళగలనో, లేదో? 15,000 అడుగులకు పెగా 
వెళ్లు అక్కడ గాలి స్తంభించిపోయి ఉంటుంది. 
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(పాణవాయువు ఉండదు, ఊపిరి అందదు, ఏమైనా 
నశే_తుపాను, మేఘాలను చీల్చుకుంటూ కొంచెం 
దిగువగా నే వె ళాను, 

ముందుకు ఫురోగమిసోంది *“సేంట్‌ లూయి. 
మహాపర్యతాలవంటి నల్లటి మేఘాలు నా విమా 
నాన్ని చుట్టుముట్టాయి... మేఘాల్లో ఇంతటి 
భయంకర  మేఘాలుంటాయా ! నేనిదివరకు 
ఎన్నడూ ఇలాంటి భీకరమయిన వాటిని చూడ లేదు. 
నాకు వేళే గత్యంతరం "లేదు, ఎదుర్కోక 
తప్పదు. ఏమెనా సరే: ౫ థ్ర_ర్భంగా ఎదు 
రూ 0టాను, 

అచ్చా! చలి చాలా ఎక్కువగా ఉంచే! ఊలు 
చొక్కాను గుండెలమీద కప్పుకోవాలి. మరీ 
అంత వెచ్చగా చేదు. ఆ మాతం చలి "లేకుండా 
వెచ్చగా ఉంటేనిద వచ్చే స్తుంది. 

ఓ పెద్ద మేఘపర్య్ణతం ! నా సేస్టీ బెల్బును తగి 
లించుకున్నాను, విమానం పక్కకి ఒరుగుతుం 
చేసూ ! సైబి లైజర్ని సరి చేసుకుని, నరైన 
లెవెల్‌ లో పట్టుకు కూర్చుంటాను, 

చట్‌ లూయి కోంచెం కదులుతోంది. 
రెక్కలు ఇటూ అటూ అఆడిపోతున్నాయి, కాక్‌ 
పిట్‌లో గాఢాంధకారం ! మోటర్లు మాత్రమే ఆ 
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చీకట్లో కనిపిస్తున్నాయి. అవన్నీ అదుపులోనే 
ఉన్నాయి. 

అబ్బా-చలి ఇంకా ఎక్కువయింది ! ఇప్పుడు 
చేను భూమికి 10,500 అడుగుల ఎత్తులోనున్నా నని 
నా ఆల్రీ మాటర్‌ చెపుతోంది. ఈ మేఘం ఎంత 
పెద్దది ! అంతా ఒక నీటి ముద్ద! భగవాన్‌ ! వదో 
పమాదం "రాక తప్పదు, “భయం చేదు ,ఎదురో..” 
అంటోంది నా అంతరాత్మ, ఒక్క పక్క భయం; 
ఇంకో పక్క ్రర్యం ! 

నా చేతిని ఒక్క_ సారి కిటికీలోనుండి బయటకు 
వాపాను, చలిగాలికి చెయి తెగినంతయింది, 
విమానం కుడి రెక్కమిదకు తైట్‌ వేశాను. 
రెక్క. అంచుకు పొడుగునా మంచు చేరుకుని, 
తెల్లగా ఉంది, *సేంట్‌ లూయిిని ఇంకా బాగా 
పెకి తీసుకుపో లే? బాగా ఆలోచించాను, వద్దు, 
రడర్‌ పెడల్‌ ని జాగ తేగా నొక్కి ఉంచాను, 

వేగాన్ని గంటకు 10 మైళ్లు తగ్గించాను. 100 
అడుగులు కిందకు దిగాను. కిందికి నెళ్తూన్న కొద్ది 
మేఘాలు మంచుగడ్లల్లా కనబడుతున్నాయి, నేనా 
మేఘాల గుంపులోకీ చొచ్చుకుపో తే నాకు మళ్ళీ 
నత(తాలు కన్పించవు, మరో 800 అడుగులు 
దిగాను. 
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తుఫాను గాలి మహో వేగంతో ఏసోంది, రెక్కల 
వీిగాదికి మళ్ళీ లెట్‌ వేశాను. మంచు చీక్క_పడి 
ఇంకా సేరుకొంటోంది. 

కాస్సేపటికి నక్షతాలు కిటికీలోనుండి కన్న 
డ్లాయి, గాలి వేగం తెగింది, ఆకాశం నిర్మలంగా, 
Be కన్నడుతోంది. 

విమానాన్ని దక్షిణంగా తిప్పాను. మేఘాలు 
అక్కడక్కడ _ చెదరిపోయి.. కనబడుతున్నాయి, 
తుపాను దెబ్బను తవ్పిం చుకో వాలం కు కొన్ని 
వందల మెళ్ళు చుట్టూ. తిరిగి వెళ్ళాలి. లేదా 
వచ్చిన చోటికే మరలిపోవాలి. అడ్డుగా పెద్ద 
"మేఘాలు వస్తున్నాయి, 

రాతి 9-52 అయింది. నేను బయలు చేరి 14 
గంటలయింది, గాలి ఒ తడి త్భంది, మేఘాలు 
చెదురు “బెదురుగా కనబడుతున్నాయి. చేరిన 
మంచు విమానంమోడ కరుగుతోంది. (క్రమంగా 
నా మనస్సు ఇప్పుడు కాస్త కుదుటపడింది. కాని, 
నిద వ స్తే ఎలాగ? మెలకువగా నే ఉండాలి, 

దిక్సూచి కదులుతోంది. ఎర్త్‌ ఇండరక్టర్‌, 
రడర్‌ నరిచూసుకున్నాను. విమానయానానికి 
ఎర్‌ ఇండరర్‌. కంకు దిక్సూచి చాలా ముఖ్య 
మైంది, (పయాణమంతా దీనిమా బే ఆధారపడి 
యట. 
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నత, తాలనుబట్టి చూస్తే నేను - నిదానంగా 
వెళ్తున్నా నేమాననిపించింది: ఐరోపా తీరంలో వ 
భాగానికి చేరతానో? అంతాఅయోమయంగాడఉంది, 

చేను బయలు చేశే ముందు నాకు న్మిదపట్ట లేదు, 
అంవేతనే నిదాజేవత నా నెత్తిమాద ఎక్కి, 
నాట్యం చేస్తోంది. నోరు "తెరచుకున్న పెద్ద పులిలా 
ఒక మేఘం ఎదురుగా కనబడుతోంది. 

ఇప్పుడు నేను ఉత్తర అట్లాంటిక్‌ వైన 
ఉన్నాను, దూరంగా వదో తేల్ల గాకదులుతోంది, 
అది మేం కాదు-చండ్రబింబం, చందుడు నాకు 
ఉత్తర దిక్కున కనబడుతున్నాడు, చేను తోవ తప్పి 
ఆఫికా పోవడం బేదు కదా? దిక్పూచి మూశాను, 
ఉత్తర దక్షిణ ధృవాలను మేగ్‌ నెటిక్‌ కంపస్‌ 
వల్ల ఎటున్నా యో తేల్చ్పుకున్నాను, ధృవతార 
నాకు కొంచెం ఎడం పక్కగా ఉంది. నేను సరి 
గానే వెళుతున్నాను. నా గుండె కుదుటపడ్డది. 


ఛార్జ్‌ ని ఒకసారి చూశాను, చేను న్యూయార్డ్‌ 
చుండి ఈశాన్య దిక్కుగా బయలు బేరాను, ఆకాశం 
నిర్శ్మలమయిన త ర్యాత ఎండ నా కుడివై పునుండీి 
నామిోద పడింది, 

10-20 అయింది, చెండు గంటల కాలం చిమ్మ 
చీకట్లో ఉన్నాను, ఇప్పుడిప్పుడే మేఘాలు 'తొలగి 
పోయాయి, 
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నా “సేంట్‌ లూయి ఇంజన్‌ సరిగ్గానే పని 
చేస్తోంది, కాని నా కళ్ళు మూతలు పడు 
తున్నాయి. మళ్లీ తెరవాలం బీ కష్టంగా ఉంది, 
చేతి వేళ్ళతో బలవంతంగా కనురెప్పల్ని తెరు 
స్తున్నాను. 

విమానాన్ని ఆపుచేసి, ఆ మేఘాల పరుపుమోడ 
హాయిగా నిద్రపోవాలని ఉంది, కాని, అది ఎలా 
సాధ్యం? ఎప్పుడు తెల్ల వారుతుందా అని ఎదురు 
చూస్తున్నాను, : 

గాలి సేంట్‌ లూయిిని దశ్షి ఇంగా లాగుతోంది, 
అందువల లృవిమానాన్ని ఉత్త తరముఖంగా మరల్చాను, 

ఇప్పుడు న్య్యూయార్‌ ,-లో Fs కాని 
ఇక్కడ తెల్ల వారడాసికి అననే సిపు పన్రైటట్టు 
లేదు. శు అంచులమోడ వన్నెల జం 
మిలమిల మెరుస్తున్నాయి, 

కాక్‌ పిట్‌లో వెచ్చగా ఉంది, రెక్క_ల పైన 
మంచు పేరుకోడం లేదు. గాలిల్లో తేమ తగ్గింది. 
కిటికీలోనుండి చెయ్యిని బయటకు పోనిచ్చాను, 
ఇందాకటిలాగ చలి కర వ లేదు, న్యూఫౌండ్‌ లాండ్‌ కి 
$00 మైళ్ళదూరం ME 

లే_బాడార్‌ గల్ఫొస్తీ ము కరెంటు డాటాను, 
ఇప్పుడు చేను 10,000 అడుగుల ఎత్తులో 
ఉన్నాను, i 
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దిక్సూచి సరిగా పని చేస్తోంది. తుపాను 
గండం గడిచిండన్నమాశే! కాని సూర్యుడు 
వంకా ఎప్పుడుదయిసాడు? ఎండకోనం తహతవా 
లాడిపోతున్నాను, 

ఇప్పుడు నా శరీరానికి ఏమీ అక్కర లేదు... 
ఆకలి తేదు, చలి ఏమిటో, వెచ్చదన మేమిటో నా 
కిప్పుడు తెలియడం లేదు. నా ఆశయం ఒక్క-ళకు... 
నా విమానాన్ని ఎందుకని ఇంతవరకు తీసు 
కొచ్చాను?ః సిక్‌ పెననా చేయి, రడర్‌ మాద 
కాళ్ళు, కంపస్‌ పెన కళ్ళు ఉండగా నా నతి 
గీశ్‌ లాండ్‌ మంచు తీరాల వెపు, అక్క_డ్నుంచి 
యూరవ్‌ నైపు పోతోంది, చంద్రుడికి నకుతా 
లకు దూరంగా పోతోంది. * 

రాతిలో చివర భాగం వచ్చింది, ఇది పారిస్‌ 
నగర సూర్యోదయం ! ఇంకా "తెల్ల వారుతుందో 
"లేదో గాని, ఆ తలంపుశే నిద తెర తెరలుగా నా 
మోద పడుతోంది, నేను నిద్రపోయి, మూడు 
ఉదయాలు గడిచాయి, 

వస్తున్న నిద్రను తరమడానికని నా శరీరంలోని 
(పతి అణువూ (పతిఘటిస్తోంది. కళ్ళలో బాధలు 
బయలుదేరాయి. కాని, నా మనస్సు శరీరాన్ని 
జయించింది ! 
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నుదుటివిరాద ఒక్కసారి చేత్తో రుద్దాను, తల 
శాస్త తేలికపడింది. చెవుల్లో దూదిని మళ్ళీ 
పెట్టాను, సూర్యోదయమయి తే నిద పూర్తిగా 
నన్ను విడిచిపోతుంది. 


నాన్నా, అమ్మా జ్ఞుపకమొచ్చారు, నా దృషిని 

ర సా ట్‌ 
మరల్చుకున్నాను. కొంచెం మంచినీళ్ళు తాగాను, 
బాగుంది! ఒక శాండ్‌విచ్‌? నిన్నటి ఉదయం 
నుండీ నేనేం తిన లేదు. అయినా నాకేమో తినా 
లని బేదు. 


ఇప్పుడు నా శరీరంలో మూడు శక్తులే పని 
చేస్తున్నాయి. నిద, నరాలు, మనస్సు. వాటిలో 
కలిగిన పరస్పర సంఘటన నన్ను [కుంగదీస్తోంది. 
మనస్సు జయి సే నాకు విజయం తెప్పుదు. నిద 
జయి సే శాక్షత మైన ని చే నాకు (వావీ ఒక్క 


సారి కన్నుమూసి తెరిస్తే గంట న్నిడపోయినంత 
త్రి కలుగుతోంది. 


1-52 అయింది, లాగ్‌షీట్‌లో మళ్ళీ అన్నీ 
రాశాను, గాలి వేగం తెలియడం లేదు; వీచే 
దిక్కు అదీ అం తే. దిక్సూచి 96°. 1800 మైళ్ల 
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దూరం వచ్చాను. ఇంకా అంత దూరం ముందుకు 
వెశ్తేగాని గమ్యస్థానం చేర లేను, 


పారిస్‌ నగరానికి సనగం దూరం వచ్చాను, 
ఒక శాండ్‌ విచ్‌ తిని, నీళ్ళు తాగాలనిపించింది, 
కాని, ఆకలి దప్పులు లేవు, మనస్సంతా పారిస్‌ 
మాచే లగ్నమయి ఉంది. ఇంకా అంతులేని 18 
గంటలు 1పయాణం సాగించాలి, సూర్యోదయ 
మయిన తర్వాత శాండ్‌ విచ్చెస్‌ తినడానికి, నీళ్ళు 
తాగడానికి కావలసినంత వేళ ఉంటుంది, ఎప్పుడు 
"తెల్ల వారుతుండా అన్న నాధ తీరికే కావలసినంత 
శుమ్‌ నాకుంది. 
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| ఐర్హాంప్‌ 700 మైళ్ళుందా ? 400 మైళ్ళుంచా? 

అట్లాంటిక్‌ మహాసము[ దం మధ్యన ఈ దీవులేమిటి? 

మంచుగడ్డలా ? లేక అలసిపోయిన వై మానికుని 

దృష్టికి ఎండమావులు కనిపి సున్నాయా? లిండ్‌ బర్‌. 

ee —0 గ 

ఆలోచించడానికి [పయత్నించాడుగాని, అతను తోవ 
తప్పిన శు. భావించాడు. | 
(A) న 


'జేబులోనుండి పెన్సిల్‌ తీసి, టర్న్‌ ఇండికేటర్‌ ను 
చూసి, గుర్తు పెట్టుకున్నాను. మరో గంట పెటోల్‌ 
ఖర్చయింది. ఒక్క. సారి పెటోల్‌ టాంకుల్ని చూసు 
కున్నాను, 


ఖర్చయిన పెటోల్‌ని బట్టి నేను 18 గంటలు 
(ప్రయాణం చేసినట్లు తెలుసుకున్నాను. “సేంట్‌ 
లూయి గంటకు నూరు మైళ్ళ "వేగంతో పోతోంది, 
పారిస్‌ చేరడానికి ఇంకా 18 గంటలు ఈ విమా 
నంలో ,_పాణాలు విగ పెట్టుకుని కూర్చుని ఉండాలి, 
నా మెదడు బాగా అలసిపోయింది, కాని, ఒకటి 
మాతం ల స పారిస్‌ చేరడం, ేక 
పోతే చావడం, 
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సెటోల్‌ టాంకులను గురించి ఆలోచిస్తు 
న్నాను, ఇంకో టాంక్‌ కు మార్చాలా? తెల్లవార 
నసోంది, రాతంతా ఫ్యూూన్‌ లేజ్‌ టాంక్‌. పెటోల్‌ 
ఖర్చయింది. దాన్ని క ళ్లుసి, ముందు టాంక్‌ కు 
మార్చాను, ఇప్పుడు విమానం సరితూగుతూ 
వోతోంది, 


రాతంతా తుపానులో పడి, గాలి విసుర్ణ ళో 
ఎటు వెళ్ళానో చెప్పలేను. చేసిన తప్పుల్ని 
సవరించుకుని, నా నరై న మార్లంలోకి రా వాలి, 
ఈ పని ఎప్పుడో చేసి ఉండసలసింది. కాని, ఇప్పుడు 
సరిదిద్దుకునే శ క్రి నాకు లేదు. తూర్పు ముఖంగా 
వినూనాన్ని నడిపి, సూర్యోదయాన్ని చూడా లి. 


సంధ్య వెలుగులు తూర్పుడిశను పొడచమూ పాయి, 
అప్పటికి ఎన్నోసార్లు నా సరైన మార్గంలోకి 
౧౧ మాం ౧ 

విమానాన్ని పెట్టాలని (పయత్నించాను, ఆ [పయ 
త్నంలో తెల్లవారినట్టు కూడా "తెలియలేదు, ఆ 
తర్వాత ఇది పగలని (గహీంచాను,. ఆఖి చీకటి 
తెర కూడా సూర్యకిర అణాల తాకిడికి వాయమెంది, 
నాలో నూతనోత్సాహం చిగురించింది. తెల్ల మేఘ 
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దొంతరులు నము[ దాన్ని కవ్చి సట్టున్నాయి. నిమివ 
నిమిషానికి మేఘాలు ఆకారాలని మార్చుకుంటు 
న్నాయి. అవి చూడ్డానికి ఎంతో ముచ్చటగా 
ఉంది, 


డాష్‌ బోర్లని మళ్ళీ ఒకసారి చూశాను. కిటికీలో 
ను౨డి చేతిని బయటకు జాసాను, గాలి వెచ్చగా 
తగిలింది. పుంచు బాధ తగ్గంది, 


మళ్ళీ ఒక పెద్ద మేఘాలగుంపు ఎదురైంది. 
అవి కోట గోడల్తా ఉన్నాయి. వాటి కిందుగా 
విమానాన్ని తీసుకడడామనివించింది. వెళితే. 
కిందుగా, అంశే నీటి మట్టానికి 2000 అడుగుల్లోనా, 
లేక 1000 అడుగుల్లోనా వెళ్ళడం? సముదానికీ 
భాగా ఎత్తుగా నే ఎగురుతోండి విమానం. ఆల్లీ 
విరాటర్‌ 8800 అడుగులు చూవిస్తోంది, మేఘాల 
పొరలను తప్పించుకుని, విమానాన్ని ఇంకా పెకి 
తీసుకు పోయాను. క 


ఒకొ-క్క-ప్పుడు నా వాచీ ముళ్ళు కదలడం 
శేచేమాననిపిసోంది; మరొకప్పుడు అవి పావు 
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గంట చొప్పున గెంతుకుంటూ పోతున్నట్లు అనిపి 
సోంది. ఇప్పుడు శీ గంటలు దాటింది-న్యూయార్‌ నా 
మైమ్‌ (పకారం, నేను రూజ్‌ వెల్త్‌ ఫీల్డ్‌ వదిలిపెట్టి 
19 గంటలయింది, విమానం మేఘాలను చీల్చు 
కుంటూ వెళ్తోంది. కొన్ని మెళ్ళవరకు ఆ మేను 
పర్య తాల మధ్యను ఒక సారంగం కనబడింది, 
ఓరొ్క-_క గా చోట సుడిగుండాలవంటి ఖాళీలలోంచి 
అట్టడుగున ఉన్న నల్లటి నముదం కనబడుతోంది, 
కెరటాలు పొంగినప్పుడు తెల్లగా కన్ని స్తున్నాయి. 
8000 అడుగుల ఎత్తునుండి ఆ శెరటాలు కన్నిస్తు 
న్నాయంశేే నము[దం చాలా అల్లకల్లోలంగా 
ఉందన్న మాట. 


కంటటోల్స్‌ను బిగపట్టి, నెమ్మదిగా కిందకు 
దిగాను. వేగం గంటకు 110, 120, 140 మైళ్ళ 
వరకు పెరిగింది, ఆ గాలి రాపిడికి విమానంలో 
“జాం్రారు ఎక్కువయింది, సూర్య కాంతిలో 
సమ్ముదం మెరుసోంది. కిందికి విమానం వేగంగా 
దిగుతోంది, చెక్క..లు కెపరెపలాడుణున్నాయి, 
మేఘాల పొరలు పక్కనుంచి జారిపోతున్నాయి. 
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“శృణ లూయి భూమికి 2000 అడుగుల 
ఎత్తులో ఉంది, పెద్ద సముద కెరటాలు, తెల్లని 
నురుగు, స్పష్నంగా కనబనుతున్నాయి, దిక్పూచిని 

A) 
నరిగా చూసుకుని, విమానాన్ని నిదానంగా 
పోనిచ్చాను, 


గాలి బలంగా వీసోంది. దూరంగా నలు 
దిక్కులా పొగమంచు ఆవరించి ఉంది, కెరటాలకు 
50 అడుగులు సె కుం డేటట్టుగా కిందకు దిగాను, 
పెద్ద పెద్ద కెరటాలు మోదకు తేచి, విరుచుకు పడు 
తున్నాయి. ఇంజన్‌ చెడిపోతే ఆ నరకకూసపంలో 
పడవలసిందే కడా! పగటి వేళల్లో విమానాన్ని 
నడిపే జాగత్తలు నరిగ్లా పాటించాలి. రాతి 
నిద్రమత్తులో ఎలా (పయాణం చేశానో నాశే 
తెలియదు. మేఘాలు, తుపాను, మెరుపులు, 
విడుగులువీటిని ఎలా తప్పించుకున్నానో ఆ 
-జేవుడిశే తెలియాలి, 


న్యూ ఫౌండ్‌ లాండ్‌ నుంచి 15 డిగీలు ఉత్త 

రంగా సాగాను, 5 డిగ్రీలు తప్పినందుకు 90 మైళ్ళు 

దక్షిణంగా వెళ్తాను, దిక్పూచిని సరిగ్గా అమర్చక 
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“పోతే ఇలాంటి అనర్థకాలకు గురి శావలసి వన్తూం 
టుంది, 


నమ్ముడ కెరటాలు నా దృప్టినుండి అదృశ్య 
మయ్యాయి. దూరాన్న అంతా మంచుమయంగా 
కనబడుతోంది. విమానాన్ని (క్రమంగా పైక పోని 
వ్యాను, నీటికి 100 అడుగుల పనున్నాను 
ఇప్పుడు. మంచు విసారంగా ఉంది, 'సేంట్‌ లూయిిని 
1000 అడుగుల ఎత్తువరకు పెకి పోనిచ్చాను, 
(పయాణం ఎన్ని డిగీలలో సాగించాలో ఆలో 
చిస్తున్నాను. నా మెదడు సిరామం లేకుండా 
"లెక్కలు కట్టి అంచనా వేసోంది. ఈ పొగ 
మంచును దాటాక నాకు నరైన మార్లం కనబడు 
తుంచేమో |! 


విమానం ఇంకా తెల్లని మంచు పొరల్లోంచి 
దూసుకు వెళ్లోంది. నిమిపాలు గడిచాయి. పావు 
గంటయిందిి గంటయింది. ఇంకొ సముదంపె నున్న 
మంచుపొర విడలేదు. నా జ్ఞుననే (తానికి మాత్రం 
పారిస్‌ మార్గం కన్పిస్తోంది. కాని, నా ఈ కళ్ళకు 

ఏమి కన్పించడం లేదు. 
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చేను తప్పుతోవ తోక్కానా! న్నీదపోతు 
న్నానా? కళు నులుముకున్నాను; తల విదిలిం 
వాను; ఒళ్లు విరిచాను. నాకేదో వినబడుతోంది : 
“సోదర సోదరీమణులారా ! శెపఫెన్‌ లిండ్‌ బర్డ్‌ 
విమానంలో తన సావాస యాత్రను దిగ్భజయంగా 
సాగించి వారన్‌ చేరాడు,” అని న్యూయార్‌ ,- 
నగరంలో ఎవరో అరు స్తున్నారు. లేదు; నాకలా 
అనిపించింది. నాలో నూతన శక్తి ఉక్ఫృవి చింది: 


అది 1925 వేనవి. ఒక వారాంతంలో. ఫాంక్‌ 
డన్‌, బడ్‌ గశ్చ్నే, నేనూ, మూడు విమానాలను 
చేంట్‌ ఇచా నైస్‌, (మిస్సో)ి మెడానం పైకి తెచ్చి, 
(పజలను అకర్సించడానికి విమానం రెక్కల పైన 
నడవడం, మొగ్గలు వేయడం, వేశాం, 


అప్పుడు నేను నా విమానాన్ని రివ్వున పెకి 
తీసుకెళ్ళి, అనేక వృకగతుల్లో నడిపించి, మళ్ళీ నేల 
మోద దింపాను, నా తర్వాత డన్‌ పైకీ వెళ్ళాడు, 
"రక్క_లమిద నడిచే వాడు కూడా వెళ్ళాడు. వాడు 
రెక్కు_లమిాద నడవడం, తౌడు పట్టుకుని వేలాడ్డం 
కిందనుంచి అందరూ చూస్తూనే ఉన్నారు. 
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కెన్‌ డన్‌. వినూనం కిందుగా నా విమొ 
నాన్ని పోనిచ్చాను, పె విమానంలోనుండి నా 
ఏమానంలోకిీ గాల్నే "దిగుతున్నాడు. 


ఎందువల్ల నో ఆ సమయానికి డన్‌ విమానం 
పొలాల్లో పడిపోయింది. గశ్నేకి గాయాలు తగి 
లాయి, డన్‌ వఏమానం కొద్దిగా "దెబ్బతింది, 


7గర్నేకి కొటు కటాడు డాక ర్‌, ఊళ్ళో చెదలు 

ణా A) 2) © 
మూాకు విందు చేశారు. మేం అలాంటి (పదర్శ 
నాలు జరి పేటప్పుడు ఎవరో ఒకరు మమ్మల్ని నన్మా 
నించి విందు చేసేవారు, మాశేం లోటు = కమ్మని 
విందు, తెల్లని పక్క, తర్యాత గాఢనిద, 


'సీంట్‌ లూయి ఊగుతూ పక్కకు తిరుగు 
తోంది. చేను నిద్రపోతున్నానా? లేదు-నా కళ్లు 
తెరిచే ఉన్నాయి. శాని, ఇప్పుడే నేను నిదనుండి 
'మేల్కొ-న్నట్టుంది నాకు, వెంటనే ఎడమ రడర్‌సి 
నరివేళాను, 


మీటర్ల లోని ముళ్ళ కదలిక లనుబట్టి అవి సరిగ్గా 
పని చేస్తున్నాయో - లేదో పతి వెైెనూనికుడు 
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'తెల్సుకుంటూ ఉండాలి. శేకపోతే (ప్రమాదానికి 
గురి కాక తప్పదు. 


మళ్ళీ కళ్లు తెరిచే న్నిదపోతున్నాను, నాలోని 
మూడో శకి నిద నా శరీరాన్నీ, మెదడునీ 
జో కొట్టి అపస్మారంలో ముంచుతోంది, ని బే 
నన్ను జయిస్తేనా గేం కాను? నా అంత రాత్మ 
మనస్సులో వదో ఘోషిస్తోంది, వెంటనే న్మృతి 
కలిగింది, 


4-80 గంటలయింది, లాగ్‌పీట్‌ రాయడం 
ఆలస్య మెంది, అన్నీ మూసి, నోట్బొ రాయడానికి 
కరాడ శ_క్రి లేదు, ఓర్పు సన్నగిల్లింది. ముందుకు 
వంగి, పెన్సిల్‌ తో చార్టుమిాద ముందు టాంక్‌ లో 
'పెటోల్‌ ఒక గంట ఖర్చయినట్టు గుర్తించాను. 
దిక్పూచిని బట్టి విమానం నాలుగు డిగీలు. 
తూర్పుగా తిరిగినట్లు తెలుసుకున్నాను, 


నా విమానం ఇంకా మంచు తెరల్లోనుండి 

బయటపడలేదు. అయూమయంగా ఎంత దూరం 

ఇలా వెళ్ళడం! మేఘాలకు చాలా పైగా వెళితే? 
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మళ్ళీ నాలో నిదమత్తు (పవేశిస్తోంది, సమ్ముడా 
కాశాొల మధ్య (తిశంకున్వర్షంలో వేలాగు 
తున్నాను. వయ్య అడుగులు కిందికి దిగితే? అక్క._డ 
ఇంకా మంచు ఎక్కువగా ఉంటుంచేమో? అలీ 
మోటర్‌ ముల్లు మూసుకుంటూ, మంచులో కిందకు 
దిగడం మానవశ క్రికి అతీతమైనది, 


నేను 20 డిగీలు తప్పు తోవ పట్టాను. కళ్ళు 
నులుముకుని, తల ఏదిలించఛచాను, న్య్యూయార్‌ ్క- 
చుండి బయలు చేరి ఇప్పటికి 21 గంటలయింది, 
ముందు టాంక్‌ నుండి షెటోల్‌ను రెక ,-ల్లోని 
టాంక్‌ కి మార్చాను. లాగ్‌వీట్‌ నింపాను, ఇంకా 
ఈ మంచుపొర ఎంతవరకు ఉంటుంది? యూరప్‌ 
చేశేనరికై నా ఈ మంచు తేర విడిపోవాలి. అప్పుడు 
నేను సులువుగా నా గమ్యస్థానం చేరుకోగలను. 


ఫ్ర 
నేను చూస్తూ ని,దపోతున్నానా? కళ్ళక్కీ మన 
స్పుకీ మథ్య న్మిద ఆ వేశిస్తోంది. ఎలాగో పోరాడి, 
న్మిడను జయించాను, కుడి రడర్‌ 12 డిగ్రీలు 
తిరిగింది. 
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మంచు వీడిపోయి, ఒక్కసారి నిర్మలా కాశం కన 
బడింది. ముంచుపార మల్లీ కొంతసేపటికి ఎదు 
శి ంది. నీటితుంపరలు కూడా పడుతున్నాయి, కాక్‌ 
వీట్‌లోకి నీళ్ళు కారుతున్నాయి. ముందు రాబోయీ 
వాతావరణం ఎలాంటిదో? 


మిాటర్లు, టాంకులు మొుదలయినవన్నీ నమంగా 
ఉండేటట్టు చూసుకున్నాను. నా కళ్ళ పని కూడా 
మెదడే 'చేసోంది. నా కలె "తెరచుకు నే నిద్దర పోతు 
న్నాను, వ్‌ం స 


జామ్‌ బోర్డ్‌లోని మాటర్లు నావైపు దెయ్యూ 
ల్లాగ చూస్తున్నాయి. ఏవో మాట్లాడుతూ సలహో 
లిస్తున్నాయి. వాటి పె శాచిక భాష నాకు అరం 
కావడం లేదు. బయటనుంచి నా కాక్‌ వీట్‌లోకి 
దూసుకు వస్తున్న గాలి కూడా నాకు సాధక బాధ 
కాలను బోథిసోంది, ఏవో మానవాతీత మెన 
శ కులు నాకు తోడ్ప్చడుతున్నట్టు భావిస్తున్నాను, 


నా బరువు తగ్గిఫోయింది, రక్త మాంసాలు 
వారించిపోయాయి, నౌ జీవజ్యోతి మాతం ఎక్క 
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డెికో ఆకాశంలో ఎగిరి వెళ్లోంది, వ క్షణంలో 
నైనా అది ఆరిపోయి, అదృశ్యం కావచ్చు. నా 
జీవితవు అంచుమోద ఒంటి కాలుతో నడు స్తున్నాను. 
అటు అగాధంలో పడి కే చావవలసిందే ! మానవ 
జీవితం చావుతో అంతమాతుంది. చావే ఈ 
జన్మకి మంగళ హోరతీ, మరో జన్మకి నాందీ అవుతుం 
దంటారు వేదాంతులు. 


చేను యూరప్‌ చేరగలనా? లేక చచ్చి 
దెమ్యాలలో కలసి ఎప్పుడూ గాలిలో తిరగాలా? 
నా తల ఇప్పుడు గ్మిరున తిరుగుతోంది, 


పిచ్చిఆలోచనలు చెలరేగుతున్నాయి. గతించిన 
నా బంధువులంతా కనిపిస్తున్నారు, ఏదో విచిత 
మెన కూతలు, ధ్యనులు వినిపిస్తున్నాయి. నేను 
ఇప్పుడు అట్లాంటిక్‌. మహానము[దం పైన నా 
విమానంలో ఎగురుతున్నాను, 


“అబ్బాయి! అ బాయి!” అది మూ నాన్న 
వీలుపు, ఐన్‌ వాస్‌ రోడ్డుమోద నడచి వస్తున్నాడు. 
చేను వంటింట్లోనుండి ఎగిరి గం లేనీ, నాన్న దగ్గరకు ' 


గ్‌ 
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పరుగతాను, మేం ఇద్దరం. మాట్లాడుకుంటూ, 
తోటలోకి వెళ్ళాం, 


1915 జూన్‌ నెల, పె వారంలో "మేమొక 
సాహస యాత" చేయాలనుకున్నాం, _ “మిసిసిపీ” 
నదిలో పడవ వీకారు బయలుబేరి అడవులు, 
కొండలు తిరిగి అక్కడ కొన్ని రా తిళ్ళు గడిపి, 
తర్వాతే ఇంటికి రావాలని మా ఆలోచన, 


కుడి రడర్‌ 6 డిగీలు చూపిసో )ది. 


మూరెలు “బెమిడ్డ ” వద్ద ఆగింది, అక్క_డనుంచి 
బ్రటాస్కా_ సరస్సును చేరుకున్నాం, నాన్నా, ననూ 
పడవలో కూర్చున్నాం. నాన్న తెగ్గుత్రో నీటిని 
వెనక్కు. తోస్తూంశు, పడవ ముందుకు సాగింది. 
అక్కడి (పకృతి సౌందర్యం నర్జ్మ నాతీతం. నదిలో 
పలురకాల చేపలు వీటి చై కొచ్చి, నిర్మలమైన ఆ 
నీటిలో వలయాకారంగా అలల్ని చేపాయి. 
“చార్లెస్‌, నువ్వు కు రాడివి, జీవితంలో ముందు 
ముందు ఎన్నో విశోషాలూ, మార్పులూ చూడాలి, 
అవి నేను (బతికి ఉండగా రావేమో!” అన్నాడు 
నాన్న, 
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చేను ఒకడ్నే ఉన్నప్పుడు నాకు ఎన్నో సంగ 
తులు నాన్న చెప్పేవాడు, "దేశంలోని రాజకీ 
యాలూ, స్ట విషయాలూ, చట్టాలూ ఇంకా 
ఎన్నో విషయాలు ఆయన చెప్పేవాడు, కాసి, 
అనన్నీ నా తలశెక్కే_వి కావు. 


మా సాన్న చేశానికీ, నంఘానికీ నంబంధించిన 
సంగతులన్నీ అందరితోనూ ఆలోచించి చర్చించే 
వాడు, సౌఖ్య(్రదమెన భవిష్యత్తును. గురించి 
కలలు గ నేవాడు, ' 


ళళ 5 
ఉన్న పొలాగ్నా తనఖా పెట్టిన ౭ తుకి అర్హా 
న్న మే. పది ఖండాలూ  వకం చేసీ పదిమంది 
"5 తులూ కలసి పనిచే సే అక్కడ బంగారపు 
ర లీ 
పంట పండుతుంది. ఈ దేశం (పజలడి, ఈ నిజం 
గుర్తిస్తే అంతా సుఖపడ తారు” అనేవాడు మా 


నాన్న. 


1914 లో చెలరేగిన (పపంచ యుద్ధాన్ని 
గురించి చెప్తూ, “ప్రపంచంలో వ దేశానికైనా 
యుద్ధానికి కావలసిన వ నపోయం అమెరికా 
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చేయగలదు. కాని, యుద్ధంలో చచ్చిపోయే లన్న 
లాది యువకులకు [పాణాలను మాతం ఇవ్వ లేదు;ో 


అనేవాడు, 


నదిలో మా పడవ హంసలా సాగింది. ఒడ్డున 
పచ్చిక బయళ్య్ళూ. పెద్ద పెద్ద మానులూ వెనక్కు 
పోతున్నాయి. సూర్యునికి అడ్డంగా అప్పుడప్పుడు 
మేఘాలు అడ్డు వచ్చి, మాకు నీడను ఇచ్చేవి, వీవో 
జంతువుల కూతలు, ధ్వనులు ఒడ్గుమోదున్న 
వాదల్లోనుంచి వినిపించాయి. 


సాయంతమెంది, పశినమూ కాశం ఎ, రనయింది. 
మా పడవను ఒడ్డుకు చేక్సి దిగాము. పడవను 
గుంజకు కేసి, తల దాచుకోడానికి గుడారాన్ని 
చేశాం, వంట చేయడానికి పుల్లలు వెలిగిం'చాను, 


మంటలు తేచి ఆ అడవిలోని సీ$టను చీల్చి 
వేశాయి. చెండు మంచి చేపల్ని పళ్ళెంలో వేశాను. 
దూరంనుంచి గుడ గూబ కూసింది, 


దోమలు మమ్ముల్ని కుట్టకుండా ఉండాలని 
పొగలో నుంచుని నేనూ, నాన్నా రొన్లైలు 
తిన్నాం, కబుర్లు చెప్పుకున్నాం, 
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మా గుడారంలో చీకటిగా ఉంది, కప్పలూ, 
సిమ్మెట్లూ లోపల కొచ్చాయి. ఆ రాశి వీవో 
కలలు కంటూ నిద పోయాను, 


ఇప్పుడు నేనున్నది విమానంలో, మళ్ళీ మంచు 
ముంచుకొసోంది, 100 అడుగులు కిందికి దిగాను. 
1000 అడుగుల ఎత్తులోనుండి వెళ్ళాలనుకున్నాను: 


కింద సముదం అస్పష్టంగా కనివీసోంది, 


కాస్సేపటికి మంచు ఒక్కసారిగా విడివోయింది, 
కళ్ళు మిరిమిట్లు అయ్యేటట్లు సూర్యకాంతి నా 
కళ్ళలో పడింది, ఆకాశం నీలవర్షంలో ఉంది. గాలి 
ఒత్తిడి తగ్గింది. అక్క_డక్క_డ మేఘాలు కనబడు 
తున్నాయి. స్వచ్చమైన. గాలి వీస్తోంది. అన్ని 
వైపులా పరికించి చూశాను, ఇప్పుడు జీవితంమిోద 
ఆశ ఎక్కు. వయింది, 


ఆరు _ సున్నా = అయిదు, కీ గంటల నోట్సా 
లాగ్‌షుట్‌లో ఎక్కించ లేదు. నేను న్యూఫౌండ్‌ 
లాండ్‌ దాటి 10 'గంటలై౦ది, ఎనిమిది గంటల్లో 
“రిమ్‌” తీరం చూసాను, మరో 14 గంటల్లో నా 
(ప్రయాణం ముగు స్తుంది. పారిస్‌ చేరుకుంటాను, 
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నమ్ముదం, మేఘాలు, ఆకాశం - ఇవే నాకు 
కన్సించేవి; నన్ను ఆందోళన పరచేవి. నమ్ముదం 
పెనుండీ మేఘాలు పైకి చే స్తున్నాయి, అవి అ నేక 
పొరలుగా ఏర్పడుతున్నాయి; పర్య తాల్లాగ కస 
పిస్తున్నాయి, వాటిని తప్పించుకుంటూ, లెవెల్‌ 
మార్చుకుంటూ విమానాన్ని ముందుకు పోని 


స్తున్నాను, 


కాక్‌ పిట్‌లోకి మళ్ళీ సూర్యకాంతి పడింది, నా 
కళ్ళు ఉత్తరంగా తిరిగాయి. అక్కడ దిబ్బ్మండ 
లంలో వదో భూభాగం కన్పడుతోంది - వారని 
కొొండలు, మంచు శిఖరాలు, చెట్లు కన్పడు 
తున్నాయి. అక్క_డే వవో చిన్న చిన్న దీవులు 
క్యూ డా ఉన్నాయి. కాని, నేనింకా అట్లాంటిక్‌ 
మహాసనమ్మదంమిా బే ఉన్నాను, భూమికి 1,000 
మైళ్ళ దూరంలో ఇప్పుడున్నాను, తల పంకించి, 
మళ్లా అటు చూశాను. ఆ తీరం ఇంకా కన్పిసోంది, 


నేను పొరబకుతున్నా నేమో! గీన్‌ లాండ్‌ కీ, 

ఐస్‌లాండ్‌ కీ మధ్య భూభాగమేదీ లేచే! మరి 

ఇ 'ేవిటి? మంచు మేఘాలు కలసి అలా కన్ని 
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స్తున్నాయా? అట్లాంటిక్‌ మహాసముద్రం నుధ్య 
నున్న నాకు ఐ-ర్రాండ్‌ ఎలా కన్పిస్తుంది (; 


సూర్యుడు ఆకాశంలోకి పెకి పోతున్నాడు; 
చేదీప్యమానంగా వెలుగుతున్నాడు, విమానాన్ని 
కొంచెం కిందకు దింపాను, నాలో బడలిక ఎక్కు. 
వయింది, నరాలు పీకుతున్నాయి. బడలిక, ఓర్పు- 
ఈ రెడూ కార్య సాధనలో మనివీ.కి గీటురాళ్ళు, 
చేను సిగ్గుపడ్డాను. ఛై ధైర్యంతో నా పయతక్నాన్ని 
కకక ల విషకకం సాధించ లేకపో తే; ఇంతవరకు 
పడ్డ కష్టమంతా వృధా అవుతుంది కదా? 


ఇప్పటికి తి గంటల (పయాణం పూర్త రయింది. 
వారిన్‌ ఇంకో 1,800 మెళ్ళలో ఉంది. దిక్చూచి, 
“ఎర్‌ ఇండక్ట ర్‌” వీటిని నరిచూసుకున్నాను. నా 
“శట్‌ లూయి ముందుకు సాగిపోతోంది. 


గంటకు 90 మైళ్ళకు మెగా విమానం పోతోంది, 

గాలి అనుకూలంగా ఉంళు ఇంకా "వేగంగా 

పోతుంది, న్యూయార్‌ నుండి సేంట్‌ జాన్‌ 

పట్నానికి రావడానికి 11 గంటలు పట్టింది 
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న్యూయార్క్‌లో బయలు జేరి 28 గంటలయింది = 
ఇలా మెళ్ళు, గంటలు "లెక్క పెడుతున్నా ను, 


“లిండ్‌ బర్ట్‌! నువ్వు నిద్దరోయినా కూడా 
అందరికంకు చాలా పైకి వస్తావ్‌,” అనే 
వారు మా లివర్‌ మూర్‌ మేష్టారు, 


 కలిండ్‌ బర్త్‌ | నీ కాొంపోజిషన్‌ బాగుంది, కాని 

కామాలూ, స్పెల్లి ౧గులూ జాగ త్త!” అనేవారు 
మా (బూమీయస్‌ మేష్టారు. కాని, నాకు మా(తం 
ఇంజనీరింగ్‌ చదవాలనే ఉండేది, నేను ఆదా 
చదవకపోవడంవల్ల కలిగిన అన రాలు : లాటిన్‌ 
రాక పోవడం, ఫిజిక్‌ లోని సూ 'తాొలలో కొన్ని 
టిని వెంటనే పయోగించ తేక పోవడం, (ప స్తుతం 
చేను 28 న అంకె బాగా జ్ఞాపకం ఉంచుకో వాలి, 
అంళకు ఇంతవరకు 28 గంటల |పయాణం చేశా 
నన్నమాట ! 


కుడి రడర్‌ 15 డిగీలు చూపుతోంది, 


ఇక్కడ ఒక నంగతి చెప్పాలి. "బక్సాన్‌ లోని 
ఆర్మీ పైలట్‌ క్లబ్‌లో నేను (ప్రప్రథముడుగా 
197 


ఉ 'తీర్ణడనయ్యాను. వినానాల నిర్మాణం గరించి 
ఇాగా చదివి, వాటిని నడపడం నేర్చుకున్నాను. 


“సళ లూయి ముందుకు సాగుతోంది' 
చేంట్‌ జాన్‌ పట్నాన్ని నిన్న రాతి 7-00 గంట 
లకు నేను దాటాను. ఇప్పుడు 7-౭0 అయింది, 


న్యూఫాండ్‌ లాండ్‌ నుంచి 12 గంటల (పయాణం 


చేశాను. నేనిప్పుడు బహుశా ఐరిష్‌ తీరానికి 400 
మైళ్ళలో ఉంటాను. ఎలాగో దరి చేరుతున్నాను 
అనిపిసోంది. 


నా విమానం గంటకు ఎన్ని మైళ్ళ వేగంతో 
వెళున్నదీ లెక్క కట్టడం మొదలుపెట్టాను. గాలి 
గంటకో విధమైన వేగంతో వీస్తోంది. దానివల్ల 
విమాన వేగం మారుతోంది. కనుక ఖచ్చితంగా 
గంటకు ఇన్ని మైళ్ళు అని చెప్పడం కష్టం, వ 
విధంగానైనా లెక్క. కడదామంశు అంకెలు నన్ను 
డొంక దారి పట్టి స్తున్నాయి. అచ్చా ! ఎందుకీ అన 
వనర (పయాన ! ముందు గొడన చూసుకోడం 
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మంచిది! "మొ_త్తీంమాద గంటక్‌ 1౮౪౮ మళ్ళి 
వేగంతో విమానం వెళ్లోందని చెప్పవచ్చు. 


ముందున వదో మళ్ళీ ముంచుకు వ స్తున్నట్టు 
కనబడుతోంది, వం దారి? ఎలా ఎదుర్కోడం! 
ఏవం చెయ్యడం ! 
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[ఆ చిన్న విమానం రెండో రోజు [పయాణం 
సాగిసోంది. అక్క-డికి పారిస్‌ ఇంకా 1,000 
మైళ్ళుంది. నిదాహారాలు లేక అలసిపోయిన ఆ 
వై_మానికుడు ఇంకో రోజు జీవించగలడా? చివరి! 
అతడు ఓ పచ్చని భూభాగం చూశాడు - ఎండ 
మావులు కావు - నిజమెన నేల. ఇది చరి తాత్మక 
మైన సాహాన విమా” యాన. 


కొద్ది నిమిషాల (క్రితం చెదిరి కనపడిన మేఘాలు 
బరువుగా నా శు నుంచి వెళ్తున్నాయి. సూర్యరశ్మి 
మధ్య మధ్య నా కాక్‌విట్‌లోకి తొంగి చూసోంది. 


కొంతసేపటికి ఆకాశం తిరిగి నిర్మలమెంది, 
ఎక్కడా మేఘవు తునకలు కూడ కనబడడం లేదు. 
నము, దం సూర్య కాంతిలో మిలమిల మెరసి 
పోతోంది. అంతులేని ఆ సొగరంమోద దిక్కు 
తెలియని పక్షిలా ఎగురుతున్నాను, 


బాగా ఎండ కాసోంది. ఆ ఎండవల్ల నే నాలోని 
బద్ధకం కాస్త నడలిందనుకుంటాను. చేను వదో 
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పొర పొటు వస్తున్నట్టు అనిపించింది. ఒక సారె కళ్ళా 
మూసి తెరచాను, నా కనురెప్పల్ని తెరచి ఉంచ 
డానికి మనస్సుకు విలుకాకుండా ఉంది. కళ్ళ కండ 
రాలు మొద్దు "కేరి మెదడు చెప్పిన మాటను 
పాటించడం లేదు, నేను పగటి కలలు కంటూ, 
ఎగుడు దిగుడుగా వెళ్తున్నాను. ఇంక నేనీ నిదా 
"దేవతను జయించ తేనా? మనసు మాతం గమ్య 
స్థానం చేర్చడం “సీ విధి” అని చెన్లోంది, ఈ విమాన 

నంలో ఎన్ని సమస్యలున్నాయి? నేను ఉత్తర 
అట్లాంటిక్‌ నముదాన్ని సగానికి పైగా దాటాను, 
ఒక ఉదయం గడచింది రెండో ఉదయం గడు 
సోంది, నేను తప్పుదారి పట్టినట్టున్నాను. దిక్చూచి 
నన్ను ఏ దిశకు పంపిస్తోండో? “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ "సీంట్‌ 
లూయి జబజహునా కొన్ని న వమ దైకై 
'వెళ్లుంటుంది. ల. 


జీను అనవనర శాలు. వానో 
| ar 


మిక్చర్‌ కం|టోల్‌, (తాటిల్‌ , ఇం డా 







విరామం లేకుండా పని చేస్తున్నాయి, పె టోల్‌ 
తరిగి టాంక్‌ ఏ ఖాళీ అవుతున్నాయి. వదో శ] 
201 


జఅబవంతంగా నన్ను అన్యమార్గంలోకి నెట్టుకు 
పోతోందా? నా మెదడు సరిగ్గా పనిచేయడం లేదు. 
| పాణాలతో పారిస్‌ చేరగలనా ? 


చేను గుండెను ఇంకా దిటవు చేసుకుని 
జాగ త్తగా ఆలోచించి విమానాన్ని నడపాలి. 
చేతో ముఖం తుడుచుకుని, బరువుగా నిట్టూర్చాను, 
అలనటకు నా శరీరంలోని రక్తం స్వేదరూపంలో 
వసోంది, 


పారిస్‌ సుమారు ఇంకో 1000 మైళ్ళలో ఉంది, 
మళ్ళీ మంచు ఆవరి సే మేహాలషె గా రాతంతా 
(పయాణం చెయ్యాలి. మరో ర్యాతి = ఎలా 
గడపడం? నిదను ఎలా తట్టుకొడం! నా మనస్సును 
మేలుకొొలిపి కొయ్య బారిన నా శరీరాన్ని ఎలా 
కదిలించగలను ? ఈ పని చెయ్య లేకపో శే నా 
పయత్నాలు విఫలమై, చేను నడి సముదంలో 
కూలి బావవలసిం బే! అబ్బా! “వావ (బతుకుల 
మధ్య జీవి అనుభవించే బాధ ఆ భగవంతునిశే 
“తెలియాలి,” అంటారు. కాని నేను (పత్యకుంగా 
ఇప్పుడు అనుభవి స్తున్నాను. 
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ఇప్పుడు. నా జివితం (ప్రమాద స్థికెలొ ఉంది. 
ధైర్యంగా ఈ సమస్యను ఎదురో_కపో తే నాకు 
మరణమే శరణ్య మాతుంది, 


ఒక్క_సారి నా కాళ్ళు చేతులు ఊగించి, 
గుండెలు, పొట్ల చేతో రుద్దుకున్నాను. గడ్డకట్టిన 
(A) జాని © టవ లు 
కండరాలన్నీ కదిలాయి. నాలో రక్తం చా 
(పసరించింది, మళ్ళీ ఉత్సాహం కలిగింది, కళ్ళ 
ముందు సాలెగూడులా అల్లుకున్న న్నిదను చీల్చి 
చేశాను, కిందకు దిగుతున్నానో, పెకి వెడు 
రా 

తున్నానో తెలియడం శేదు, విమానం సరన 
తెవెల్‌లో లేదు. పక్కకి జేరబడి కిటికిలోనుండి 
చూశాను, మరుక్షణం విమానాన్ని లెవెల్‌ కి తీసు 


కొచ్చాను. 


నాలో వదో నూతన శ క్తి చటుక్కున జ్వలిం 
చింది-కళ్ళు బాగా తెరచుకున్నాయి. హృదయం 
లోకి బలమైన ఊపిరి చేరింది. మనస్సు చాలా 
సునిశిత మెంది. నాలో ఈ నవ చైతన్యం కలిగించిన 
ఆ చేవుడ్ని మనస్సులో స్తుతించాను, 
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నము(దం మళ్ళీ అకుపచ్చగానూ, ఆకాశం 
నీలంగానూ మారుతున్నాయి. పరిక రాలు, మోటర్లు 
నావంక తీక్షణంగా చూస్తున్నాయి. చేను ఒక 
అగాధంపెని చేతి వేళ్ళ పటుమిోద వేలాడుతున్న ట్లు 
ర లు (A) 
ఉంది, అయినా నాలో శ కి చేరుకుంటోంది. 
నెమ్మదిగా ముందుకు పాకుతున్నాను, నా మనస్సు 
తెలివి తెచ్చుకుంటోంది. ఫరవాలేదు, 


“స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి” నెమ్మదిగా సెకి 
వెళోంది. స్టికని ముందుకు చెట్లాను. ఎడమ రడార్‌ 
టర్న ఆపు చేశాను, కిటికీలోనుండి తల బై టెట్టి, 
శాగా గాలి పీల్చాను, ఇప్పుడు నా మనస్సు "లేరుకుం 
టోంది. ఎలాగో నన్ను అవరించిన ఆ మాయ 
నిను బయటకు తరిమికొట్లాను, మృత్యువు కళ్ళ 
బడినవుడు మానవ శరీరానికి దాని బారినుండి 
తప్పుకోడానికి ఒక్కొక్కసారి ఎక్కడలేని శ 


వస్తుంది, 


నేనిప్పుడు జబ్బు చేసి, చచ్చిబతికిన వాడిలా 

ఉన్నాను. కిటికీలోనుండి బయటకు చూశొను, ఆ 

నము దం ఎంత అందంగా ఉంది! ఆ నిర్మలా కా 
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శంలో నిప్పులు చెరుగుతున్నాడు సూర్యుడు, 
సూర్యుడు ప అన్యశ_ి వొరబడ తేని ఒక మహో 
ఆగ్నిగోళం! ఈ విశాల జగత్తులో మానవుడు 
తెలుసుకున్న విజ్ఞానం ఒక అణుమాత్రమే! అతడికి 
తెలియసిడి ఎంతో ఉంది! 


కాని, మానవుకు ఎక్కడికి అక్కడే తృ్ప్టిపడ 
తాడు. నా మట్టున ఈ పరిసికిలో నము(డానికీ, 
ఆకాశానికీ మధ్వ విమానంలో ఒక నిమిషం 
జీవిస్తే నా జన్మ తరించి శైనని భావించాను. 


నము దభాగ?లో మూగువంతులు డాటాను. 
చేను వెళ్లగో యే మార్గం సరిగ్గా ఉండేటట్టు చూసు 
కోవాలి ఇప్పుడు. ఇంకా కావలసినంత పెటోల్‌ 
టాంకుల్లో ఉంది, మోటర్లు, ఇంజన్‌ సరిగ్గానే పని 
చేస్తున్నాయి. మాటర్లలో ముళ్లు అంశెలను నరి 
గానే చూపిస్తున్నాయి, మెలకువతో నే విమా 
నాన్ని నడుపుతున్నా నిప్పుడు, మధ్యాహ్నం 
అయింది, ఈ సారి యూరప్‌లోని పారిస్‌ విమా 
నొశయం లబూర్‌ యగొలో సురక్షితంగా దిగ 
గలను, 
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నా వాచీలో నిమిషాల ముల్లు వంక చూశాను, 
అది అతి నెమ్మదిగా కదులుతోంది..7.50, 7.51 
7,52-ఇది న్యూయార్‌్కొ- మై మ్‌, నేను బయ ్రేరి 
సరిగ్గా ఒక రోజు ఆయింది. 


లాగ్‌ పీట్‌లో నోట్సొ రాసుకోవాలి. విమాన 
యానంలో సులువైన, మంచి పద్దతులు కని పెట్టి, 
వాటిని [పచారం చెయ్యాలనుకున్నాను, ఇప్పుడు 
కాదు; సా మనస్సు నిర్మలంగా ఉన్న ప్పుడు ఆలో 
చిస్తాను. సన్న సాయంత్రం న్యూఫాండ్‌ లాండ్‌ 
విడచిన తర్వాత నా విమానం దక్షిణంగా మళ్ళిం 
దని నా అనుమానం. కాని నిన్న రాలి చందుడు 
ఉదయించిన తర్యాత ఉత్తరంగా వెళ్ళి, 15, 20 
డిగ్రీలు నవరించుకున్నాను. అప్పుడు 25 లేక 50 
మైళ్ళవరకు దక్షి ఇంగా బహుశా వెళ్ళి ఉంటానని 
అనుకున్నాను, 


శండవదిః తుపానులో . దిక్సూచి అల్లల్లాడి 
పోయి నన్ను కంగారు పెటింది. దిక్కులు తెలి 
టబ 
యక తికమకపడ్డాను. ఒక్కొ_క్క_ప్పుడు నాకు నక్ష 
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(ళాళే మార్గం చూపాయి. శాశిళ్ళలో నత్త 
(తాలు వెమానికుడికి చాలా నహాయపడ తాయి, 


తర్వాత గాలి ఎటు, ఎంత వేగంలో వీసోందో 
తెలుసుకోడం కష్టం. ఈ వివరాలు తెలుసుకో తేక 
పోతే వాటిని “ఎక్స్‌” (౧౧ అనుకుని లెక్క వేను 
కోవాలి, . 

దిక్సూచిని చూస్తూ గంటగంటకు పొరపాట్లను 
నవరించుకుంటున్నాను. “సేంట్‌ లూయిిని లెవెల్‌ 
లోకి తెచ్చుకుంటూ, జాగ త్తగా నడుపుతున్నాను, 


మొ _ త్రేంమోద నా లెకపకారం దక్ష ణానికి 
35-75 మైళ్ళు, ఉత్తరానికి 80-60 మైళ్లు అద 
నంగా విమానం వెళ్లీంది, గాలి విమానాన్ని 
పక్కకు తోయడంవల్ల దిక్పూచిలో దిశ మారు 
తుంది. ఆలా మారడంవల్ల విమానం దారి తప్పి, 
ఎక్కు_వ దూరం అనవసరంగా వెళ్లే వలసివ స్తుంది, 


ఒక వేళ మళ్ళీ పెనుగాలి వచ్చి, విమానాన్ని 
కుదిపే స్తే ఎలాగ? నేను దిక్పూచిలో పొరపాట 
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వల్ల దశ్నీణంగా 440 మైళ్ళు అదనంగా (పయాణం 
చేసి ఉంటానని అనుకుంటున్నాను. 


చార్జ్‌ వంక చూశాను. నిన్న రాతి నేను 
గుడ్డిగా (సయాణ? సాగించి ఉంళకు బిస్కే. 
అఖాతం దగ్గరికి వెళ్ళి ఉండేవాడ్ని. మేఘాలు 
అడ్లగి సే నేనూ, చందుడూ కూడా రాతి వేళ, 
భూభాగాన్ని గాని, సముదాన్ని గాని మూడ లేక్‌ 
వోయుందుము, 


అలా జరిగితే నాకు దిక్కులు తెలియక మరో 
రాతి అదనంగా (పయాణం చేయవలసి వచ్చేది, 
అప్పుడు పారిస్‌ చేరాలంశే అదనంగా పెటోల్‌ 
ఎలా దొరుకుతుంది ? 


మరో ఆలోచన తట్టింది. 20 డిగీలు ఉత్తరంగా 
తిరిగితే ఐర్లాండ్‌ చూడగలను, చీకటి పడకుండా 
చే నక్క_డికి వెళ్ల్ళగల్లికే అక్కడ్నుంచి పారిన్‌కి 
శారి సులువుగా కనుకోో. గలను, 


“స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయి” ఐ గ్లాండ్‌ చెపు 
వెళ్ళగలదు, కాని, మధ్యలో దక్నిణవ్రు గాలి 
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గంటకు 50 మైళ్ళ వెగంతొ వి స్టే నేను ఇంకా 
ఉత్తర దిశకు పోవలసివ స్తుంది, 50% 7 = 350 మెళ్లు 
ఉ త్తరంగా పోవాలి, దిళ్సూచిలోని తేడాలకు 50 
మైళ్ళు కలపాలి, మొ త్రంమోద | పయూణంలో 
ఇంకో 400 మైళ్ళు అధికం అవుతుంది, 


నేనలా ఉత్తరదిశగా ఫో తే స్కాట్‌” తీరం 
చేరుతాను. అలాగే 20 డిగీలు దక్షిణానికి వెళ్తే 
బిటిష్‌ దీవు లే ఫూ_రిగా కనబడకుండా పోతాయి. 
అప్పుడు చీకట్లో మంచుకొండలతో నిండిన 
“నాం్వే” తీరం చేరవలసివ స్తుంది, 


ఉత్తర వాయువు, దశకి ణవాయువు = ఇంకా 
ఎన్నో దిక్కులనుండి వీస్తోంది గాలి. ఒక వేళ నిన్న 
రాతి నేను విమానంలో ఉన్న సమయంలో 
తూర్పునుండి గాలి గంటకు 50 మైళ్ళ వేగంతో 
ఏచి ఉంచే వమయి ఉండేది? చేను 1,000 మైళ్ళు 
ఇంకా వెనకనే ఉండే వాణ్ణి! అక్కడనుండి 20 
డ్మిగీలు ఉత్తరంగా తిరిగితే గాస్తా చేరవలసి 
వ స్తుంది. 
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"జీవని దయనల గాలి వెనకనుంచి నా ఏమా 
నాన్ని ముందుకు శెట్టుు ఈ పాటికి ఐర్షండ్‌కి 
800 మైళ్ళలో మాత మే ఉండేవాడ్ని. అలాగై శే 
నేను 20 మైళ్ళు ఉత్తరంగా వెళ్ళ నవనరం లేదు” 
ఇప్పుడు వెళ్తున్న శే దక్షిణంగా ముందుకు సాగితే 
సొయం[ తానికి పారిస్‌ చేరుకోగలను, 


నాకో మూడు ఆలోచనలు తడుతున్నాయి, 
ఒకటి మాతం నేను త్తరంగా వెళ్ళాలని వాది 
స్టోంది, “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయిస ర్మాణంలో 
ఉండగా కొన్ని వారాల కిందట నేను ఎలా 
(పయాణం చెయ్యాలో నమ।గంగా ఆలోచించి 
ఒక నిశ్చయాసికి వచ్చాను. ఆ |పకారమే ఇప్పుడు 
చెయ్యాలి, అనాడు ఫౌక్ట రీలో చార్ట్‌ J పరిశీలించి, 
నా కార్యసాధనకు మార్లం అ న్వేపుంచుకున్నాను, 
నము, దాన్ని సురాడువంతులు దాశువరకు 
“దిక్సూచి” కదప కూడదని అప్పుడు అనుకున్నాను, 
సముదమధ్యలో దిక్సూచి “ఆంగిల్‌” మారి సే 
ఐిర్లండ్‌ , ఇంగండ్‌ (ఫాన్స్‌ ఉ త్తరతీరం ఏఏ నా 
కళ్ళబడవు, 
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"జీను న్యూఫాండ్‌ లాండ్‌ దాటాక గంటకి నరా 
68 వేగం 120 మైళ్ళుంటుంది. ఆంగిల్‌ మార్చడం 
వల్ల అదనప (పయాణం ఎక్కువవుతుంది, 
బహుశా ఇప్పుడు ఐర్లండ్‌ కి 420 మైళ్ళలో ఉండి 
ఉంటాను. నేను వె శ్ళెమార్లం నర నచేనని 
తోసోంది. దిక్పూచిభో డిగీలు మార్చకుండా 
విమానం ఎటు వెడుతోందో అశు పోనిచ్చాను. 


ఇప్పుడు గాలి ఎటు ఫసాలదో తెలుసుకోడానికి 
('పయలత్ని స్తున్నాను. కేంద నము[ద కెరటాలు నేను 
వెళ్తూన్న దిక్కువై పే లేచి పడుతున్నాయి. 
బహుశా గ౦టకు ల మెళ్ళ వేగం 
ఉంటుంది, 119 డ్మిగీలను కింపస్‌ చూపిస్తోంది. 
ఐర్గండ్‌ ఏ 400 మెళ్ళొ ఉంది. ఉత్తరానికి జరి 
సన ఒక డిగీ తేడా 119కి కలివిలే 120 డిగీలు, 


గంటకు 80 మైళ్ళ వేగంతో గాలి విమా 

నాన్ని సుమారు $ డిగ్రీలు కుడివైపుకు జరిపింకన్న 

మాట. 120 నుంచి 5 తీసివేస్తే నా దిక్సూచి 
115 డీగీలు చూపించాలి. 
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“ఎర్‌, ఇండక్షన్‌ కంపస్‌ోని నరిచేసుకుని, రెండు 
డిగీలు జరిపాను. ఈ అమూల్య సమయంలో 
అద్భుత వాతావరణంలో, న్నిదమత్తులో పగటి 
కలలు కంటూ కాలం వృథా వేయకూడదు, ఈ 
మధ్యాహ్నం, ర్యాతినీ తట్టుకోగల శ_క్తిని నాలోకి 
తెచ్చుకుంటున్నాను, 


నా ఆలోచనలను కట్టి పెటి మనస్సును నిర్మలం 
చేసుకున్నాను. కిటికీలలోనుంచి ఇర్ముపక్క_లా కింద 
నున్న నముదాన్ని, పనున్న ఆకాశాన్ని తేన్మయు 
డనయి చూస్తున్నాను, నేను బాగా దవ్నీణంగా 
వె శే సముద్రంలో ఓడలు ఎక్కడైనా కన్పించ 
వచ్చును. సూర్యుడు నడి నె_త్తిమోదికి వచ్చి, "కాక్‌, 
విట్‌లోకి వె ఖాళీలోనుండి తొంగి చూస్తున్నాడు, 


మూన్‌ టానాలో లెడ్‌ లా పట్టణ నమోపం 

లోని మైదానంలోజరిగిన ఒక సంఘటన నాకు 

జ్ఞాపకం వస్తోంది ఇప్పుడు. ఆవేళ బాగా ఎండగా 

ఉంది. నేనూ, లించ్‌, స్రాండర్డ్‌ విమానం నీడలో 

(ప్రయాణీకుల కోసం కూర్చున్నాం. ఒక్క (ప్రయా 

ణీకుడు కూడా రాలేదు, అందుచేత ఆ రోజున 
212 


మా సర్వీస్‌ ఆఫు చేయవలసివచ్చింది, చివరికి ఒక 
టూరింగ్‌ కార్‌ మా (పక్క_న వచ్చి ఆగింది, 
'కాగ్లోనుంచి ఒకాయన టోపీ పెట్టుకుని టిప్‌ 
టాప్‌గా దిగాడు. చూ సే ధనవంతుడైన ఓ ఫారం 
యజమానిలా కన్పడ్లాడు. 


“ఇదిగో ! నా పేరు టర్నర్‌, నన్ను విమా 
నంలో ఊరిపె న తిప్పడానికి ఎంత సొమ్ము తీసు 
కుంటావ్‌ ?” అని అడిగాడు, 


“నరదా తీశేలా ఊర్షిపెన తిప్పడానికి మేం 
10 డాలర్లు తీసుకుంటాం,” అన్నాడు లించ్‌, 


పన్‌ ఇం లేనా?” 


- ఆ పెద్ద మనివిని కాక్‌ వీట్‌ ముందు నీట్‌లో 

కూర్చో పెటి, జల్‌తో కటాం, పాపెలర్‌ తిరిగింది, 
టి "బి లు 

నిమిషంలో లించ్‌ విమానాన్ని ఆకాశంలోకి తీసుకు 

పోయాడు. నేను కింద రాళ్ళను ఇటూ అటూ 

నెట్టుతూ పచార్లు చేస్తున్నాను, పదిహేను నిమి 

పాలో సాండర్‌ విమానం దిగింది, టర్నర్‌ 

oa) A) రథ్‌ 
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గర్భంగా విమానం దిగి నా చేతికి 10 డాలర్లు 
ఇచ్చి నవ్వుతూ, తన కార్లో వెళిపోయాడు, 


లి. నా వంక చూసి నవ్వుతూ,” ఈ వేళ విమా 
నంలో వదో కొ త్త అనుభూతి కలిగింది. చాశెస్‌ ! 
మేం గాలిలోకి వెళ్లాక అతడు చప్పట్లు కొట్టి ఏదో 
అన్నాడు, "హోరులో వినబడలేదు, స్పీడ్‌ 


తగించాను,”” 
౧ 


ఉర జం దిగువగా మెయిన్‌ రోడ్డు పైగా 
వీ 


పోనియ్యి,” అన్నాడు అతను, 


విమానాన్ని కిందుగా నేడలపైనుండి పోని 
బచ్చాను, వంద అడుగుల ఎత్తులో వెళ్తున్నాను. 
ఊళ్లో వాళ్ళంతా విమానం వెపు చూస్తూ, ర 
మోద గుమిగూడారు, టర్నర్‌ కింద మనుష్యుల్ని 
చూస్తూ, శేకలుపెట్లి చిన్న కు రాడిలా ఆనందిం 
మాడు, తేన జేబులో ఉన్న పిన్లల్‌ సీకి, (కిందకీ 
గుళ్ళు (పేల్చాడు. "కాని, అదృషప్టవ శాత్తూ ఎవ్వరికీ 
ల గుళ్ళు తగలలేదు.” 
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సెకండ్లు, నిమిపొలు గంటలు గడిచిపోతు 

న్నాయి... _నీతోపసితి వేడిగా ఉంది. సూర్య కిర 
౯౭ 

శాలు కాక్‌ వీట్‌లో పడుతున్నాయి, విమానం 
కెంచెం ఉత్తరంగా తిరుగుతోంది. కుడి రడర్‌ 
లాగాను. నేను షగటి కలలు కంటున్నా నేమో ' 
ఇంకా జాగ తగా ఉండాలి. విమాన భాగాలన్ని 
టిసీ అతి మెలకునతో అదుపులో ఉంచుకోవాలి. 


సూర్యబింబం నాకు మహోపకారం చేస్తోంది, 
సూర్యుడు కన్పి స్తున్నంత సే సేపూ దిక్చూచి, టర్న్‌ 
ఇండిశేటర్‌ వాటి వంక మూడ నక్క రేదు. ఒకసారి 
తల విదుప్రకుసి జేబులో చెయ్యి పెట్టాను - "జేబు 
రుమాలు కోనవుసి, నా చేతి వేళ్ళ శ్రీదో గట్టిగా 
తగిలింది, జేబులో ఏమున్నాయో జనం చేదు. 
జేబులో ఒక చాకు, పెన్సిల్‌ ఉన్నాయి. ఓక 
గొలుసు కూడా చేతికి తగిలింది. దాన్ని తీసి అర 
చేతిలో పట్టుకున్నాను, అది సేంట్‌ కిస్తోఫర్‌ 
పతకం, ఒక సాధువు, అతని అనుచరులు, ఒక చిన్న 
చీడ్డ దానిపైన చిితించబడ్డారు. దానీని నా కెవ 
రిచ్చారో! తెలియని వ్య క్రి ఎవరో నా జేబులో 
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పడేసి, నా ధన్యవాదాలు తీసుకోకుండా నే వెళ్లి 
పోయాడు, 


నా వాచీలో 9-52 గంటలైంది. అంశ నేను 
బయ ల్లేరి 96 గంటలయింది, ఇంజన్‌ విరామం 
"లేకుండా పని చేస్తోంది, 


సూర్య కిరణాలు మళ్ళీ కాక్‌ విట్‌లో పడు 
తున్నాయి, దిక్సూచి పక్కకు తిరిగింది. అలా ఎడమ 
వైపు తిరగకుండా చేశాను. ఐర్లాండ్‌ వెళ్ల కుండా 
తిన్నగా పారిస్‌ కి సూటిగా నెళ్లొలనుకుంటున్నాను, 
దిక్సూచి ముల్లుని మధ్యగా ఉంచి, దీక్షగా దాన్నే 
చూస్తున్నాను, అందుకు నాశ. క్రినంతటినీ వినియో 
గించ దలచాను, 


కొద్ది నిమిషాలు దిక్పూచిని చూసేసరికి దృష్టే 

చెదిరి కాక్‌ వీట్‌లోని ఇతర పరిక రాలు, మోటర్లు 

స్విచ్‌ ల మోదకు పోయింది. నా కాలి కించ 

వార్నిష్‌ బోరుమోద నా అడుగుల అచ్చుపడ్డాయి' 
రఫి CS 

మళ్ళీ విమానం ఉత్తర దిశగా తిరిగింది, ఇది నేను 

మొదటిసారి పల్లెటాళ్ళమై న విమానంలో ఎగిరి 
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నట్టుంది, అటు పక్క-కు తిరిగిన విమానాన్ని ఇటు 
తిప్పి, నిదానంగా పోనిస్తున్నాను, 


అది 1928 సంవత్పరంలో మే నెల. జార్జియా 
లోని నదర్న్‌ ఫీల్డ్‌ కి ఒక చిన్న వీమానం కొండా 
మని వెళ్తాను. అక్కడ కొంత మంది పనివాళ్ళు 
అమ్మకానికని పాత మిలిటరీ విమానాలను బాగు 
చేస్తున్నారా. నన్ను చూడగానె నేనొక గొప్ప 
వై మానికుడనని అనుకున్నారు, కాని, వాళ్ళు నా 
గురించి ఊాహీంచినంతే గొప్పవాడిని 'కాదనివీం 
చింది నాకు, ఏడాడి కిందట 8 గంటలు _పైెలట్‌గా 
తర్ఫీదు అయ్యాను, ఇంకా ఎంతో అనుభవం సంపా 
చించవలనసి ఉంది, 


జెన్నీ తయారయింది, నేను పెకి ఎగి శేముందు 

కారులా నేలమోద నే రెండు మూడుసార్లు తిప్పాను: 

విమానమంతా నా కంటోల్‌లో ఉదని తెలుసు 

కున్నాను. అలా అనుకు నేలోప లే నేను ఆకాశంలో 

ఉన్నాను, (శాటిల్ని వదిలేసి కొంతసేపటికి విమా 

నాన్ని నేలమోదకు దింపాను. కుడిరెక్క_ అల్ల 
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లాడింది, పైలట్‌ దుస్తులతో ఒక వ్య శ్ర నవ్వుతూ, 
నౌ దగరకొవాాడు, 
౧ బలు 


“న్స్‌ మళ్ళీ పెకి వెళ్లి నప్పుడు నన్ను విమా 
నంలో నుంచి కాక్‌ విట్‌ వె కి దూకనినా వా?” అని 


ఆడిగాడు. 


నా బుగలు ఎరబడ్డాయి. “గాలి విసురుగా 
ఉంది. ఆయినా చేను అక్టోబర్‌ నెల తర్వాత మళ్ళీ 
ఇంతవరకు విమానాన్ని నడిపించ లేదు,” అన్నాను 
"నేను. 


అతడు కాక్‌ వీటొలోకి అడుోేశాడు. నేను 
నిమానాన్ని పెకి తీసుకెళ్ళాను. అతడు బాగా 
అనుభవజ్ఞుడు. ఐదారుసార్లు పైకి ఎగిరి దిగాం, 


అతడు విమానం నడపడంలో నా నేర్పు మూసి, 
“నీకేం ఫర్వాలేదు, విమానం బాగా నడుపు 
తున్నావ్‌ , నీకు మంచి భవిష్యుత్తుంది,” అన్నాడు 
నవ్వుతూ, 
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“చేంటొ లూయి కుడీ రడర్‌ మూడు 'డిగీలు 
విరిగింది, 


సదర్న్‌ ఫీల్డ్‌ లో చేను మూడు వారాలు 
గడిపాను, ఐదు గంటలు ఏవమౌాన నిర్మాణమంతా 
యముల్ష-గా తెలుసుకున్నాను, ఈ విమానంతో 
విలాస పురుషులనుంచి కొంత డబ్బు ఆర్టించనచ్చను 
కన్నాను, మిన్నెసోటా, మెరిడియన్‌, మిసిసిపీ 
మొదలైన (పచేశాలన్నీ విమానంలో తిరిగాను. 
ఆ రోజు నేను దిక్కు. తెలియకుండా (వయాణం 
చేశాను, అప్పుడు నేను కొన్న చేశపటంలో కొండ 
గుర్తులు కొన్ని లేకపోవడంవల్ల దారి తప్పాను. 
(పయాణం తొందర్లో దిక్పూూచిని అమర్చ లేదు. 
ఇంతలో గాలివాన ఎదురైంది, ఎలా? "లేనేం అతి 
కష్టంమోద వికూనాన్ని ఒక పచ్చిక బయల్లో 
దింపాను, చకాలు బుకద గుంటలో దిగ బడ్డాయి. 
(పొపెలర్‌ పాడైంది, బాలా మంది జనం. 
ముఖ్యంగా కుురకారు నా విమానం చుట్టూ 
మూగారు, “నేనిప్పుడు ఎక్కడ ఉన్నాను - లూవీ. 
యానా దగ్గరా?” అని వాళ్ళనడిగాను, మెరిడియన్‌ కీ 
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ఉత్తరంగా 100 మైళ్ళలో మిసిసిపీలో ఉన్నానని 
వాళ్ళు చెప్పారు. అది నేను బయల్రేరిన చోటు. 
అంకేే పశ్చిమంగా వెల్లే బదులు ఉత్తరంగా వెళ్లా 
నన్నమాట, 


ఆ గట్టి చేలను విడచి ఆకాశంలో ఎగురుతూం పే 
ఎంత పహోయిగా ఉంది! 


విమానం మళ్ళీ 5 డి గీలు తప్పు దారికి మళ్ళింది, 
చేను ఇంక జాగ త్త వహించాలి, 


శీను మిన్నసోటాలో మా ఫారమ్‌ వద్ద దిగి 
నప్పుడు-అది చేనవికాలం. ఒక సెలయేరు, నది, 
పాలాలు, చిట్టడవి మైనుంచి కనబడ్డాయి. అక్క_డే 
మా ఫారమ్‌, కంచె దగ్గర విమానాన్ని ఆపాను, 
అక్కడంతా అడవి మొక్కలు ఎన్నో పెరిగాయి, 
ఫారమ్‌ తోని ఇళ్ళన్నీ శిథిలమై పోయాయి. ఒక్‌ పెద్ద 
ఇంటికి మాతం తాళం -వేసుంది. విమానాలు 
నడుపుకుంటూ ఆకాశంలో పక్షిలా ఎగి లే నేను, ఆ 
ఖఫారమ్‌లో పని చేయించడం అనాధ్యం. 


ఇభ గ్ల 


అ లోయలో కావలసినంత కలప దొరుకుతుంది. 
ఇవన్నీ శాక చిహ్నంగా మిగిలాయి ఇప్పుడు, 
మా నాన్న మిన్నెసోటా లోయలోని తన అనుభ 
వాలు నాకు చెప్పినట్టు చేను కూడా నా పిల్లలకి 


నూ చిన్ననాటి ముచ్చట్లు చెప్పాలి, 


సూర్యుడు నడి ఆకాశంలోనుంచి దిగుతు 
న్నాడు, ఇాలి మందంగా వీస్తోంది. వదో పల్చని 


మేఘం అడ్డుగా నచ్చి సూర్య కాంతిని తగ్గంచింది, 


యూరప్‌ నా కంటికి కనిపించే ఆ దిగంచలం 
లోనే ఉంది, నా వెనక అమెరికా ఉన్న శ్ర నా 
ముందు యూరప్‌ ఉండి తీరాలి, ఎక్కడికి వెళ్ళుంది? 
(పపంచ పటంలో స్పష్టంగా కనబడుతోంది. 
యూరప్‌ వెల్లి వచ్చిన వాళ్ళని నేను చూళాను, 
జాగ ఫీలు, హీప్పరీలు యూరవ్‌ ఉందని రుజువు 
చేస్తున్నాయి, కాని ఈ నముదం ఎంతటికీ తరగడం 
లేదు. నమ్ముదంలో ఏదో నల్లగా కన్పిస్తోంది, 


పరిశీలనగా కిందికి చూశాను, రెండు మూడు 
మైళ్ళు వెళ్లిన తల్లా త నము[దంలో ఒక పడవ 
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కన్పించింది, కళ్ళు నులుప్రుకుని, మల్ళీ చమూశొను, 
ఒక చిన్న పడవ-ఇంకా-వబాలా పడవలు = చెదురు 
మదురుగా నముద్రం మిద కన్న్సడుత్తున్నాయి, 
నాలో వర్లించ లేని ఉత్సాహం కలిగింది, ని దమత్తు 
ఎగిరివోయింది, ఎగిరి గం తెయ్య్యూలనవించింది, 


అవి చేపలను ప్లే పడవలు! యూరవ్‌ తీరం 
ఆకే దూరం ఉండదు. ఆ చిన్న పడవలు 
ఎక్క_డివో? ఐర్హండ్‌, ఇంగీమ్‌, స PD = 
ఏటిలో దేనికి చెండినవో? స్పెయిన్‌ వా! నార్వేవా! 
ఈ పడనలు తీరానికి ఎంత దూరంలో ఉన్నాయో 
"తెలుసుకోవాలి. 


మొదటి పడవ 10 మైళ్ళ లోఫు నే ఉంటుంది, 
నా విమానాన్ని కీండుగా డింపి 50 అడుగుల 
ఎత్తులో పోనిస్తున్నాను. పడవల్లో ఎక్కడా మను 
వమ్యులు కన్పించడం లేదు. విమానం హూారుకి ఆ 
మనుష్యులు భయపడి డెక్‌ అడుగున ' జాగుని 
ఉంటారు, వాళ్ళు విమానాన్ని ఇదివరలో చూసి 
ఉండరు. ఈ పడవలు ఐర్లండ్‌ కీ ఉత్తరంగా 
ఉన్నాయా లేక బిస్కే_ అఖాత (పాంతంలో 


222 


ఉన్నాయా? చేను ఎటు వెళ్ళాలో నాకి తెలియడం 
"లేదు. ఇ 


ఒక పడవకు దగ్గరగా విమానాస్న పోనిచ్చాను, 
పడవపై. న ఎవరూ తేరు, వాటుగా ఒక్‌ మసివి. 
తెల కన్పడింది, పెకి కఫ్ళిబ్బగించి చూస్తున్నాడు. 
విమానాన్ని పడవకు ఇంకా దగరగా పోనిచ్చి, 
ఇంజన్‌ "హోరు తెగించి, “ఐరండ్‌ కి ఎటు 


పోవాలి?” అని అరిచాను, 


పతెవాడి ముఖం చూస్తూ, విమాగాన్న్ని వనక్కి 
టి 
తిప్పి, మళ్ళీ పడ వమోొదుగా ఎగిరాను, ఏం జవాబు 


చేదు, 


వవో మాయ పడవల్లా ఉన్నాయి. ఒక్కడూ 
విమానం చూడ్డానికి వెకి రాడేం? నిర్భయంగా 
వాళ్ళు పై పెకి వసే మాట్లాడవచ్చు ననుకున్నా న్ను, 
ఇప్పుడు నీటికి ఇంకా దగ్గరగా నెళొను. ఆ పల్లె 
వాళ్ళు నన్ను పలకరిసారేమోనని ఆశగా వాళ్ళ 


వంక చూశాను, 
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జీను ఇంకో పడవమోదుగా ఎగిరితె? లాధం 
లేదు. పగటి వేళ పెటోల్‌ ను వృధా చేయకూడదు. 
దీపం ఉండగానే ఇల్లు చక్క. పెట్టుకో వాలి, ముందుకి 
వెళి నా ప్రయాణం సాగించడం మంచిది, వీవో 
గ్వ్‌పాలు; పడవలు కళ్ళకు కొన్పడ్డాయి., నాకు కొంత 
ధథ్రర్యం కలిగింది, 


“స్పరిట్‌ ఆఫీ సేంట్‌ లూయిిని తూర్పు 
దిక్కుగా మళ్ళింవాను, గడియారంలో ముల్లు 
ముందుకి జరుగుతున్నాయి, 10-85, 10-45 మళ్ళీ 
ఆకాశం మారింది. మబ్బులు ఎదురౌతున్నాయి. 
ఉత్తర దిక్కున మేఘాలు మరీ ఎక్కువగా కమ్ము 
తున్నాయి. 


10-52 న్ఫ్యూయార్‌ ్క- కైమ్‌, ఇప్పటికి ల 
గంటలు (పయాణం చేశాను, దిక్సూచి ముల్లును 
మధ్యగా ఉంచాను, 


ఒక్కసారి చల్లని గాలి రివ్వున కాక్‌ 
విటొలోకి వీచింది, వర్గం (ప్రారంభమయింది, 
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వర్త వు జల్లులోనుంచి దిక్కులన్నీ పరీక్షగా 
చూశొను. ఈశాన్య దిక్కున కిందుగా ఒక 
మేఘంలో పొగమంచులా కనబడింది. అది 
భా పచేశ మేమో! కాను-అలాగే కనబడుతోంది, 
నిజంగా భూ మేనా? చేక పొగమంచు నన్ను మోన 
గిస్తున్నదా! పది, పదిహేను మైళ్ళు వెళ్ళాను, 
ఇంకా వర్షం పడ్తోంది. కింద వీవో కొండల్లా కన్ని 
స్తున్నాయి. చేను న్యూ ఫౌండ్‌ లాండ్‌ దాటి 16 
గంటలయింది. కనబడేది ఐర్లాండ్‌ అయితే 2కే 
గంటల (పయాణం కలసి వచ్చిందన్న వమూాశే! ఇది 
కలా? నిజమా? నా మనస్సు మెలకువగా నే ఉంది. 
చేను నిద్దరోవడం చేదు. “పేంట్‌ లూయి దగ్గర 
శారినే గమ్యస్థానం చేరుకోగలదు. 


నేను కళ్ళు పెద్దవి చేసి కిందకు మూశాను, వళ్ళూ, 
కొండలూ, మెదానాలూ కన్ని స్తున్నాయి, సము[దం 
లోకి పర్య తాలు చొచ్చుకుని ఉన్న తీరం కన 
బడింది, _చిన్నదీవులు తీరాన్ని ఉన్నాయి. ఐర్గండ్‌! 
స్కా_.టొలాండ్‌ లో మెదానాలు పచ్చగా ఉంటాయి, 
కార్న్‌వాల్‌ , (బిటనీలలో పర్వతాలు _ వాలా 
ఎ లైనవి, 

1క-లి వివిర్‌ 


నేనిప్పుడు కెరటాల తెల్ల ని నురుగు చూస్తూ, 
తీరం వెంబడే వెళ్తున్నాను. ఒక కొండ పక్క. 
వదో ఫారమ్‌లా కనబడుతోంది: ఒక లంకలోని 
పల్లెమోదుగా వెళ్తున్నాను, పటంలో చూశాను, 
ఐర్గ్లండ్‌ కి దక్షిణంగా వాలంటియా లంక డీంగిల్‌ 
అఖాతం ఉన్నాయి. 


చేను సరిగా నరైన దారిలోనే వెళ్తున్నాను, 
నా బడలిక అంతా పటాపంచలై పోయింది. 
ఐశాండ్‌ దశ్మిణానికి నా విమానం దూసుకు 
వెళోంది, పల్లెటూళ్ళలోని (పజలు వాన పడు 
తున్నా వీధుల్లోకి వచ్చి పైకి చూసి, చేతులు 
ఉఊవుతున్నారు, నేను మళ్ళీ మనుష్యుల్లో పడ్డాను. 


ఇంకా [పయాణంలో ఆరోవంతు ఉంది. అంజు 
600 మైళ్ళలో పారిస్‌ ! కొన్ని గంటలవరకూ 
సూర్య కాంతి ఉంటుంది. తర్యాత సంధ్య చీకటి 
పడకుండా (ఫాన్స్‌ బేశం చూడగలను, నేను దవ్నీ 
ణంగా శ రీలోని పచ్చని పాలాలమోాదుగా వెళ్లు 
న్నాను, నా విమానంలో నిన్న రాతి ఎదురైన 
'దెయ్యలూ, న్నిచ్రాచేవతా నన్ను వదిలిపెట్టి పరారీ 
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అయ్యాయి. అవి మళ్ళీ నాకింక ఎదురుపడవు. ఎదు 
రుగా రాలేవు, 


నేను మేల్కొనే ఉన్నాను. ఆశతో దక్షిణ 
దిక్కు కే. చూస్తున్నాను. మళ్ళీ మంచుతోను, 
మేఘాలతోను నిండిన రాతి పసయాణం మరి 
ఉండదు, ఇంకో చిన్న ఇరుకైన ద్వీపం దాటాలి, 
పటంలో లగ్గండ్‌ సరివాద్దులు చూశాను, ఆరు 
గంటల్లోవు నే పారిస్‌ చేరగలను. నిన్న రూజ్‌ వెళ్త 
ఫీల్లు మిద నడిచాను, ఇవాళ లబూర్‌ యొ 
మైదానం మోద నడుస్తాను. నేను అనవసరంగా 
60 మైళ్ళు మొతం ఐర్లండ్‌ మీదికి వెళ్ళుంటాను, 
అదృష్టవ శాత్తు ఎక్కువ దూరం ఉత్తరంగా పోలేదు, 


నాకు దెయ్యాలం కే నమ్మకం లేదు, కాని, 
నా విమానంలోకి వవో నీడలు మనిషి ఆశా 
శాల్లో చేరాయి. అవి అధి కారన్యరంతో నాకో 
నలహాలిచ్చి, ఆజాపిం'చాయి. “ఏమన్నాయి అపి? 
అని ఎవరైనా అడిగితే మాతం నేను చెప్ప లేను 
అదొక విచి తానుభవం, 
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[28 గంటల సెటోల్‌ ఖర్చయింది. అతడి. 
ముందు కొద్ది దూరంలోనే ఇంగ్లాండ్‌ పశ్చిమ 
తీరం ఉంది. ఆ యువక వైమానికుడు అతి కఠిన 
పరీక్షలకు తట్టుకుని బతికి బయటపడ్డాడు. అతని 
పయాణంలోని కష్టాల్ని చాటి, గట్టు ఎక్కాడు. 
కాని, ఇంతలో ఒక్కసారి ఇంజన్‌ ఓ కుదుపు కుది 
పింది. టపటప లాడ్డం మొదలుపెట్టింది. ఇధేనా 
నమా పి? గమ్యస్థానం చేరువలో ఉందనగా సము 
[దంలో తప్పకుండా దిగవలని వస్తుందా? | 


నిన్నటి ఉదయంనుండి “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ 
లూయిిలో అనేక (పచేశాలవె నుండి అలా ఎగిరి 
వస్తున్నాను, ఆ (పబేశాల్లో మ్‌ పలురకా 
లుగా ఉంది. పన్నెండు దాటి చాలా "సీపయిందనసి 
సూర్యుడ్ని మూస చెప్పవచ్చు. న్య్యూయార్‌ = 
మ్‌ (పకారం నా వాచీలో 11-52 అయింది. 
ఇప్పటికి 28 గంటల కాలం పె టోల్‌ ఖర్చయింది, 


డామ్‌బోర్జుమాద మరో గు ర్తుపెట్టాను, ఫ్యూస్‌ 


చేజ్‌ టాంక్‌ నుండి ముందు టాంక్‌ కి పెటోల్‌ సర 
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భరా మార్చాను. అది పూర్తిగా ఖాళీ అయ్యీ 
వరకు మళ్ళీ మార్చను, ముందున్న ఆ టాంక్‌ 
ఖాళీ అయితే వినూనం బరువు వెనక్కు తూగు 
తుంది. తప్పని సరిగా కిందకు దిగవలసిన స్టే 
ముందుకు దూసుకువోదు, దిగువ మబ్బుల్లోనుండి 
వడివడిగా మేఘాలు పెకీ పోతున్నాయి, అవి 
బాలా తేలికయినవి. ఆకాశం నిర్మలమనుతోంది. 
ఇప్పుడు  డిజ్ల్మండలంవరకో వదీ అడ్లు చేదు, 
చేంటొజార్డి ఛానల్లోని "వెడల్పాటి భాగంనుండి 
ఈశాన్యమూలంగా చేను పోవాలి. మరో శెండు 
గంటల్లో ఇంగ్లాండ్‌ లోని కార్న్‌ వాల్‌ తీరం నాకు 
తగులుతుంది. ఎదురుగా వీవో నాలుగు ఓడలు 
కన్నడుతున్నాయి ! నా విమానంలో పెటోల్‌ 
ఇంకా బాలా ఉంది. నా విమానయానంలోని పెద్ద 
కస్తాలన్నీ గట్టు ఎక్క్కా-యి, 


అంత బరువును నేను ఇంతదూరం ఎలా తీసు 
కొచ్చానో నమ్ము లేకుండా ఉన్నాను. ..మరో 50 
సంవత్సరాల్లో అందరూ విమానాల్లో నే (పయాణం 
చెయ్యొచ్చు. మిలియన్ల కొద్దీ విమానాలు చుట్టూ 
ఎగురుతూండడం నాకంత ఇష్టం చేదు. విమాన 
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పరిశమ అభివృద్ధి పొందాలనే నా కోరిక, కాని, 
ఆకాళంలో నిరాటంకంగా, వకాంతంగా ఉండడం 
మంకు నాశెంతో ఇష్టం, ఆ నిర్శలాకాశంలో 
బజారు గద్దల్లాగ విమానాలు ఎగరడం నాకు 
ఇస్టం చేదు, 


ఎత్తుకు వభ్లూంకే విమానం కుదువుతుం బేం! 
నాకు ఈ కుదుపు ఒక పాక్‌ కొట్టినట్టు అయింది, 
చైతన్యం తప్పుతుందేమో అనుకున్నాను. ఇప్పటి 
వరకు వెనుక గొట్లాంలోనుండి పొగ ఒకే విధ 
మయిన చప్పుడు చేస్తూ, నవ్యంగాచే వచ్చింది, 
కాని, ఇప్పుడు పొగ పోయే శబ్దం ఉండి డఉడీగి 
వస్తోంది. చట్టున స్థ్రి క్‌ రాద చెయ్యి వేశాను, ఇప్పు 
డున్న స్పీడ్‌ తగ్గకూడదని స్టిక్‌ ని అడిస్తున్నాను, 
ఇంజన్‌ చెడింది ! తప్పని నరిగా కిందకు దిగవలసి 
వచ్చేటట్టుంది. ఇంజన్‌ ఆ విధంగా సూచిస్తూంది ! 
నా విమానయానం పూ ర్ల్వవుతోందని నాకు ధీమా 
ఎక్కువయిందనా? లేక నాకు బుర తిరుగుడు 
ఎక్కు.వయిందా? అదీ ! నేను మరచిపోయాను, 
కొంప ములో'జేం లేదు. నేను అనుకున్నట్టు 
ముందు టాంక్‌ పూర్తిగా ఖాళీ అయింది. రెక్క. 
ల్లోని మథ్యటాంక్‌: కి మార్చాను. మార్చాలి: 


చచ ల | 


(తాటిల్ని, మిక్చర్ని కాస్సేపు మూసేసి హాండ్‌ 

పంపు వేగంగా కొటాను, దిఖ్మండలంలో నా ఎదుట 
టబ ౧ 

ఓడలు కనబడ తాయేమోనని ఒక్కసారి ముందుకు 

చూశాను, ఒక వేళ మళ్ళీ ఇంజన్‌ పనిచేయక దిగ 

వలసివ స్తే ఆ ఓడలకు చేరువలో దిగవచ్చు. రెండు 

ఓడలు దూరంగా కన్స్నడుతున్నాయి. కాని ua 


చేసుకుంటూ దిగినా అవి నాకు అందని దూరంలో 
ఉన్నాయి, చేను నీళ్లలో పడితే, చిందిన నీళ్ళు 
కూడా వాళ్ళకు కనబడవు. గాలి వెనుకనుండే 
వ సోంది గాని దక్షిణముఖంగా ఉంది, అయితే 
కొంచెం ఎడమపక్కగా పోవాలి, తిన్నగా పోవ 
డానికి ఏ'ల్లేదు. స్టే బెల్ట్‌ పెట్టుకో వాలిగాని నా 
రెండు చేతుల్ని వినియోగించడానికి వీల్లేకుండా 
ఉంది. 


ఇంజన్‌ కుదుపు, టపటప తగ్గాయి, _తాటిల్ని 

ముండకు జార్చాను. విమానానికి మళ్ళీ శక్తి 

వచ్చింది. కాని, నెమ్మదిగా పని చేస్తోంది. కొంచెం 

వడివడిగా పోనిబ్చానం శే చీకటి పడక ముంచే 

శార్న వాల్‌, ఇంగ్శిమ్‌. ఛానల్‌ దాటి (ఫెంచితీరం 
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శరుకోవచ్చును. (తాటిల్ని తోశాను. ఇంజన్‌ 
1725 8. P.M. లో పని చేసోంది. గంటకు 110 
మైళ్ళు "వేగంతో పోయేటట్టు చూడాలి, 


ఆకాశమంతా పొగమంచుతో దట్టంగా క ప్పడీ 
పో తే జెడ్‌ రికనింగ్‌ పద్దతిని అనునరిసాను. పొగ 
మంచుకు సె కిపోయి సూర్యోదయం అయేవరకు 
పారిస్‌ నగరం పెన ఎగురుతూ ఈ రాతంతా గడిపి, 
తర్వాత కిందకు దిగుతాను. లేకపో కే రోమ్‌నగరం 
వరకు వెళ్లాను, యూరప్‌ దేశ పటం బయటకు 
తీశాను, పారిస్‌ కు 700 మైళ్ళ ఎగువనుంది రోమ్‌, 
జీను లబూర్‌ యు చేరుకునే నరికి ఇంకా 1000 
మైళ్ళకు సరిపోయే పెటోల్‌ నా విమానంలో 
ఉంటుంది, కనుక రోమ్‌నుండి తిరిగి రావడానికి 
వీలుండదు, రోమ్‌లో దిగడం సిగ్గుచేటు, ఇప్పుడు 
నాకు నిద్రమత్తు ఫూ_ర్తిగాపోయింది, కనుక ఇలా 
ఎంతసేపయినా ఎగురుతూ ఇందులో కూర్చో 
గలను, నిర్విరామంగా రోమ్‌కు వెళ్తే 4800 మైళ్ళ 
(పయాణం |! అయినా నేనీ వికాూనయానం పారిస్‌ 
వర శే చెయ్యాలని అనుకున్నాను, కనుక వమైనా 
న శే లబూర్‌ ములో దిగి తీరాలి, 
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నా వాచీలో 1-52 అయింది. మళ్ళీ భూప 
దేశం పె నుండి పోతున్నాను, ఆ చక్కని చిన్న 
వ్యవసాయపాలాలకు చుట్టూ కంచెలు, విటగోడలు 
ఉన్నాయి. ఇది కార్నవాల్‌ ! అంత చిన్న పాలా 
లను ఆధారం చేసుకుని కర్ర కులు ఎలా జీవిస్తు 
న్నారో? ఇలాంటి నూరు చిన్న పొలాలు కన్సాస్‌ 
లోని ఒక గోధుమ పొలంపాటి చేయవు, 


కిందకు ఇంకా 500 అడుగుల ఎత్తుం డేటట్టు 
దిగాను. నేను జోరుగా పోతూంకే కొంతమంది 
తలలె త్తి నన్ను మూ స్తున్నారు, వాళ్ళు ఏమను 
కుంటున్నారో! చేను ఈ (పాంతంలో ఎగిరే ఒక 
(బిటిష్‌ వైమానికుడనని అనుకుంటున్నారా! లేక 
చేను అమెరికానుండి 80 గంటల్లో యూరప్‌ ఎగిరి 
వచ్చిన వాడినని వాళ్ళకు "తెలుసా? ఇంతకూ, నేను 
అమెరి కానుండి యూరప్‌కు బయలు చేరినట్లు వాళ్ళు 
పతికల ద్యారా, రేడియో ద్వారా తెల్సుకున్నా 
నేనింత వేగంగా ఇక్కడకు వచ్చి ఉంటానని 
ఊహించి ఉండరు, 


ఇంగీవ్‌ ఛానల్‌ కొద్ది దూరంలోనే ఉంది. 
ఇంగ్లాండ్‌ ని ఎంత వేగంగా దాశుశాను! అది 
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చిన్న ద్వీపకల్ప మే అనుకోండి, నేను ఐర్లాండ్‌ ని 
చాటి నూడుగంటలే అయింది. ఈ పాత 
(భూమండలంలో) దేశాలు దగ్గర దగ్గరగా 
ఉన్నాయి. ఇది నాకు కొత్తగా ఉంది, నా "వనుక 
నున్న తీరం మంచులో మాయమాతోంది. మెల్ల గా 
2000 అడుగుల పెకి వెళ్ళాను. పొద్దు బాగా వాలి 
పోయింది. వవో కొన్ని ఓడలు మాతం తృంగ్నీమ్‌. 
ఛానల్‌ లో తిరుగుతున్నాయి. 


(ఫించితీరం చేతికి అందుబాటులో ఉన్నట్టుంది. 
సంధ్య కాంతుల్లో మెరుసోంది, ఈ తీరంనుండే 18 
రోజుల క్రితం ఆ ఇద్దరు (ఫెంచి వైమాని 
కులు-నంగెస్పర్‌ కోలీలు._పశ్సిమ ము ఖం గా 
న్యూయార్‌ ్క- బయలుదేరారు, నేను అనతి 
కాలంలో దిగబోతున్న ఆ లబూర్‌ రము విమా 
నా(శయంనుండే వాళ్ళు (ఫంచి “నేలను వదలిపెట్టి 
బయలు బేరారు, వాళ్ళు ఎంతదూరం ఎగిరి 
ఉంటారు? మళ్ళీ కనబడకుండ ఎందువల్ల మాయ 
మయ్యారు! ఇంజన్‌ ెడిపోయిందా? పెటోల్‌ 
చాల్లేదా?! దట్టమైన పొగమంచులో చిక్కు. 
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కున్నా రా? నక్షత కాంతిలో తోవ తప్పి భూపచే 
శొలనే వదలి పెట్టె పోయారా? మంత మహిమగల 
తివాసీమోద నే వాళ్ళు బయలుదేరారు గాని, ఆ 
తివానీమంతం మాయమయినట్టుంది. 


విమాన నిర్మాణంలో ఒక నూలువాసి తప్పు; 
వెట్యూరిట్యూబ్‌ లో చిన్న మంచుగ డ్డ = ఇలాంటి 
పొర పాట్లు ఎంత చిన్న వై నా జరిగాయంశే ఎంత 
గొప్ప వైమానికుడై నా మానవలోకం వదలి 
మరో లోకం చూడవలసించే ! 


ముదటిసారిగా నా కంటికి _ఫించిశేవు పట్నం 
బర్‌ బూర్‌ కనపడింది, ఆ పట్నంమిాద ననుం 
డగా నూర్వుడు నన్ను ఆకాశంలో విడిచి తాను 
జారుకున్నాడు, 


అమరికా యూరప్‌ ఖండాల మధ్య (పసృప్రథమ 

"ముగా నిర్విరామ విమానయానం చేసినవాడీని 

స కవ. (ఫాన్స్‌ బేశం పటాన్ని బైటకు తీశాను. నేను 

అనుకున్న శుమ్‌కన్నా చాలా ముందుగానే పారిస్‌ 

నగరం చేను చేరుకుంటున్నాను. లబూర్‌ యైలో 
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నాకోనం ఎదురుచూసే వాళ్ళు ఇంకా విమానాశ 
యానికి వచ్చి ఉండ శేమోా! 


తూర్పున ఆకాశంలో అప్పుడే సంధ్య చీకట్లు 
(కమ్యుతున్నా ఇంకా ఎర్రని అరుణ కాంతులు 
పశ్చిమా(దిలో ఉన్నాయి, చేను కిందకు దిగే 
లోగా ఈ వసంతే కాలంలోని అంత్య దినాల సంధ్య 
కాంతులు తప్ప, (కంచి బేశంలో ఇంకేం మాడ 
గలను? విమానాన్ని కొంచెం దిగువగా పోని 
చ్చాను. పొలాలు-గామాలు- పేర్లు చదవ లేను, 
సన్నని ఇరుకు వీథులు, ధాన్యపు కొట్లు కన్చడు 
తున్నాయి. 


ఇళ్ళ పై నుండి పోతూంకు జనం టైటకొచ్చి 
చూస్తున్నారు, నీలి నూలుదు స్తుల రె తులు, తెల్ల 
వలువల వనితలు, వాళ్ళ కాళ్ళ మధ్య పిల్లలు, 
అందరూ విమానం రొద ఎట్నుంచి వ స్తుందా?' అని 
తలలెత్తి చూస్తున్నారు. నా వాచీలో 4-20 
అయింది; అంశే ఇక్క_డ 9-20 అయిందశ్న మాట 
రాతి భోజనం వేళయింది ! స్టికని ముడుకులతో 
పట్టుకుని, (గీజ్‌ పేపర్‌ బాగ్‌లోనుండి ఒక శాండ్‌ 
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విచ్‌ తీశాను. బంకలుబేరిన తర్వాత ఇబే నా 
తొలి ఆహారం, నా 'స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ పేంట్‌ లూయి 
మోదకు పోతోంది. స్టిక్‌ ని ముందుకు తోసి ముడుకు 
లతో పట్టుకుని నీళ్ళకాంటీన్‌ తీశాను, నా కడుపు 
పట్టినన్ని నీళ్ళు ఇప్పుడు నేను తాగొచ్చు. పారిస్‌ 
చేశేలోపల తప్పనినరిగా చేను దిగవలసి వచ్చినా 
సీళ్ళకు కరువు ఉండదు, శాండ్‌ విచ్‌ చప్పగా 
ఉంది, మింగడం కష్టంగా నే ఉంది. 


చేలమోద చీకట్లో వద్‌ స్పష్టంగా కన్సడ్డం 
చేదు, అన్నీ మనగ్గా ఉన్నాయి. ఏీడమా(తంగా 
కన్సడుతున్నాయి. పొలాల కన్నా అడవులు 
నల్లగా కనబడుతున్నాయి. (గామాల్లోను, పాలా 
ల్లోను దీపాలు మిణుకు మిణుకువుంటున్నాయి, 
నా మోటర్లమిోది డయల్సు మళ్ళీ (ప్రకాశిస్తు 
న్నాయి. స్టికని వెనక్కు తోసి, 2000 అడుగుల 
ఎత్తుకు వెళ్ళాను, 


చీకట్లను చీల్చుకుంటూ దూరంనుండి ఏదో 
వెలుగు మెరుపులా కనబడి మాయమయింది, అటు 
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చీ పరీక్షగా చూశాను, మళ్ళీ కన బడింది, వీదో : 
మ హాటా “బీక్రక* అది, ఓ! మరి రెండు 
న్నాయి, అది లండన్‌ పారిస్‌ విమాన మార్లం 
అయుండాలి ! ఆ మానానికి లైట్లు ఉన్నాయని 
నాతో ఎవరూ చేప్ప లేదే, ఇంక అంతా సులువే 
ఆ దీపాలు నా తోనలోనే ఉన్నట్టున్నాయి, 

ఎ 

శ్చాాను, 


మళ్ళీ 4000 అడుగుల ఎత్తుకు పోయాను. కిందను 
దీపాల గుత్తులు అనేకంగా కనబడుతున్నాయి. 
గుత్తు ఆెక్కు_వగా ఉన్న (పచేశాలు పట్నాలు; 
తక్కు_వగా ఉన్నవి. పల్లెలు, వారిన్‌ నగరంలో 
రాతి కూడా పట్టవగలులా ఉటుంది! నిద 
తలంపుశే రావడం శేదు. 


అకాల చంద్రోదయంలాగ ఏదో వెలుగు 

ముందున కనీకనబడకుండా ఉంది, పారిస్‌ నగరం 

మెల్ల మెల్లగా పాతాళంలోనుండి బైట కొస్తూంది, 

లాంగ్‌ ఐలండ్‌ ని చేను వదిలిపెట్టి సుమారు వికీ 

గంటలయింది. ముందుకు వెళ్ళినకొద్దీ మిణుకు 

మిణుకు మంటూ కోటాను కోట్ల దీపాలు పాతా 
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భంలో నుండి బయట కొ స్తున్నట్టు ఉన్నాయి, 
నక్షతముయనముయిన ఆకాశమే కాకుండా నత్యత 
మయమయిన భూఖండం కూడా నా ముందుంది, 
అచే పారస్‌ నగర దీపాలు-దీపావళులు-తోటలు, 
వనాలు, భవనాలు-వాటి ఆ ఆకారాల్ని తెలియ 
'జేస్తున్నాయి ఆ దీపాలు, అదిగో అక్క_డ - దిగువ 
నుండి మోదకు ఎగ బాకుతున్నాయి దీపాలు - ఈ 
ఇల్‌ టపత్‌! దానిపైన ఒకసారి తిరిగి ఈశాన్య 
దిక్కుగా వెళితే లబూర్‌ య ! 


నా మేఫులో లబూర్‌ మొనసి నేను గు ర్వుపెట్ట 
లేదు. పారిస్‌ చూసి వచ్చిన అనేకమంది 
అమెరికన్లకు కూడా దాన్ని గురించి సూచన 
చూ్యతంగానే తెలుసు. “అది చాలా పెద్ద విమా 
నాశయం, అది నీ దృష్టినుండి తప్పిపోడానికి ఏలుం 
డదు. ఈశాన్య దిక్కు గా వె శే చాలు” అని 
చెప్పారు. నా మేవులో ఒక సున్నా చుట్టాను. 
దానికీ మధ్యగా నా స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయిిని 
తీసుకుపోతున్నాను. 
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అంత పెద్ద విమానాశ్రయంలో ఒక 'బీకన్‌” 
ఉండి తీరాలి. కాని 20 మైళ్ళ లోవుగా “బీకన్‌” వదీ 
కనబడ్డం లేదు. తూర్పువై ఫు కాకుండా పశ్చిమంగా 
ఒకటి కనబడుతోంది. ముందువై పే వెతకాలని 
నిశ్చృయించుకున్నాను. కాని వెలుగు వదీ కూడా 
కన్సడ్డం లేదు, 4000 అడుగుల ఎత్తులో ఇప్పు 
డున్నాను, అందువల్ల నా కంటికి కన్నడ్డం లేజేమో? 
చుట్టూ, వరుసగా ఒక సమపద్ధతిలో పసువు పచ్చని 
దీపాల మధ్య ఎరరని, ఆకుపచ్చని దీపాలుండి 
నల్లగా కన్సడే మైదానంకోసం నేనిప్పుడు ఆనే 


వీ ంచాలి. 


నా ఎడమవై ఫు ఒక నల్లని ఏదో పెద్దమైదానం 
ఉంది, దాని చుట్టూ దీపాలున్నాయి, కాని, అవి 
(క్రమపద్దతిలో లేవు. కొన్ని చాలా దగ్గర దగ్గరగా 

థి ౧ ౧ 

ఉన్నాయి, అది లబూర్‌ యు కాకపోతే లబూర్‌ ము 
ఇంకెక్కడ ఉంటుంది ? దానివై పు పోవాలని 
ఎడంనె ప్ర తిరిగాను. ఆ నల ని చీకటి మెదానంలో 

రా ఉం యి 
వెలుగుతున్న వి స్ట్‌ లెట్సా? విమానాన్ని కిందకు 
దింపడానికి తగినంత (పకాశవంతంగా లేవు; 


‘ 
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అదోక విమానాశయంలాగే ఉంది, అటు 
వంటి ఇరుకు (పదేశంలో ఎందుకుంది? ఒక వైపు 
"వేలాది వేలు దీపాలు ఉన్నాయి. ఏదైనా ఫాక్టరీ 
వమో? సరిగ్గా దాని పైనే ఎగురుతున్నాను, 


అపాయాన్ని సూచించే దీపాలే ఉన్నాయి కాని, 
దిగవచ్చునని నాకు తెలియశేసేవి వవీ లేవు, బీకన్‌ 
"లేదు, పడ్‌ లెట్సు ఉన్నాయి, మైదానం అంచు 
కనబడుతోంది, రావలసిన విమానాలు లేనప్పుడు 
ఈ బేశంలో బీకన్లను ఆశ్చేసారేమా? ఇంకా 
చేను చేరవలసిన మ్‌ కాలేదు, నేను పారిస్‌ 
చేరుకోగలననుకొన్న వాళ్ళు కూడా నేనింత 
వేగంగా వచ్చి ఉంటానని అనుకొని ఉండరు. 
ఫ్లడ్‌ లైట్సును మాతం ఉంచి, వీకన్లను ఆశ్చే 
యడ మేమిటి ? 


లబూర్‌ యై ఉంటుందనుకున్న దిక్కు. ఇటే, 
కాని, ఇంకా. దూరంగా ఉంటుందనుకున్నాను, మరి 
కొన్ని మైళ్ళు ఈశాన్య దిక్కుగా వెళ్తాను. ఇంకే 
విమానాశ్రయం కనబడకపోతే మళ్ళీ ఇక్కడే 
వచ్చి, దిగువగా ఎగిరి మూసాను: 
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we 


"క నివిపాలయింది, వీవో చిన్న పట్నాలవో, 
పల్లెలో దీపాలు కనబడుతున్నాయి. వెనక్కు 
తిరిగ, దిగువగా వచ్చాను. మళ్ళీ ఫ్‌, లైట్సు 
మదకు వచ్చేసరికి 2000 అడుగుల. ఎత్తున 
ఉన్నాను, అంతకన్నా దిగువకు దిగడం మంచిది 
కాదు, పారిస్‌ పరిసరాల్లో ఎక్కడో ేడియో 
స్తంభాలు ఎత్తుగా ఉంటాయి. నా పాకెట్‌ ఫ్లాష్‌ 
ల ట్‌ నేలమాదకు వేసి, వార్త పంపిస్తాను, పంవిం 
వాను, నమాధానం రాలేదు. 


పైన చుట్టూ ఎగురుతున్నాను. అది నిన్సంచే 
హంగా విమాన్నాశయమే ! సగం తెరచిన తలుపు 
ముందు కాంక్రీట్‌ గచ్చు కొద్దిగా కన్సడుతోంది. 


మూల మూలలనుండి ఎగిరి చూసూంకు ఆ 
వెలుగు నీడల్లో కొత్త విషయాలు అనేకం కన్న 
డాయి, ఆ స్టడ్‌ లైట్సు చేరువలో వదో నీడగా 
పెద్ద “శ్వ్‌గర్‌ ఎ అంచులు కనబడుతున్నాయి. 
మైదానానికి ఆ చివర్ని మోటారు కార్ష దీపాలు 
కనబడుతున్నాయి, ఇండాక వాటిని చూసి వవో 
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ఫాక్టరీ దీపాలు కిటికీలలోనుండి క న్నడుతున్నాయను 
కున్నాను, హేంగర్సొ వనక దారిలేక నిలబడ 
బోయిన కార్త యి ఉంటాయి, | 


మైదానం చాలా పెద్దది. పుడ్‌ లైట్సు "వెలు 
గులో మెదానంలో ఒక భాగమే కనబడుతోంది. 
ఇది లబూర్‌ యొ విమానాశయమే, నంచేహం 
చేదు, మైదానం పెన ఆన్రలు, మేకలు, జెండాలు 
మొదలయినవి తోవలో అడ్డులేవని నిశ్చయంగా 
తెల్పుకోవాలం కే ఇంకా కిందకు దిగి చూడాలి, 
అప్పుడు వెలిగించని దీపాలు ఇంకా వవైనా ఉంశే 
తప్పక వేసారు, . 


రెక్క_ల్లోని మధ్య టాంక్‌ కు పెటోల్‌ 
మార్చాను, డాష్‌. బోర్డు లైట్‌ వేసి, ఆఖరుసారి 
మూశాను, సే బెల్లు తగిలించుకున్నాను, వల 
యాలుగా తిరుగుతూ. కిందకు దిగడం [పారం 


గాలి వీచే దిక్కును సూచించే విండ్‌ నాక్‌ 
గుడ్డి వెలుగులో ఒక భవనంమిోద కనజడింది, నేను 
క శతి 


ఉబ్బి ఉంది, మైదానం మధ్యను ఏముందో నాకో 
చీకట్లో కన్పడ్డం చేదు. దిగతూంు ఏదో కొత్తగా 
ఉంది, నేను నిదపోవడం లేదు, మెలకువగానే 
ఉన్నాను. నో విమానం ఎంత వేగంతో పోతుందో 
నాకు తెలియడం లేదు. స్పీడ్‌ ఎక్కు_వగా ఉంజఆే 
తగ్గించాలి. కూలిపోకుండా చూసుకోవాలి. ఇతరుల 
సహాయం లేకుండా ఒంటరిగా నేను మొదటిసారి 
దిగుతున్నట్టూ, నా ప్రయత్నాలన్నీ అసహజంగా 
'తెచ్చిపెట్టుకున్నట్టూ అనిపిస్తోంది. 


ఏమానా[శయంలోని సిమెంటొరోడ్‌ పడ్‌ 
లైట్పు వెలుగులో ఇప్పుడు బాగా కన్న్చిస్తోంది. 
విమానాన్ని దింపడానికి వీలుగా ఉంది, హేంగర్‌ 
సై కప్పులు కూడా కన్చి స్తున్నాయి, మైదానంమోడ 
చిన్న మొక్కలు, గడ్డ కూడా చాలా స్పష్టంగా 
కనబడుతున్నాయి. మైదానం చదునుగా నే ఉన్న 
ట్టుంది. దూరంలో వదో నల్లగా కన్పిస్తోంది. 
అచేమిటి? నేనేం . చెప్పలేను. దూరంగా బైట్సు 
మైదానం సరిహద్దును గు _క్రిస్తున్నాయి. లబూర్‌ యు 
ఎటునుంచి-దిగాలో సూచించడానికి తగినంతగా 
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హాలు పెద మెచోనం కోవకంవల ఆ చీకటీ 
DD కాట ౧ంం 

(ప్ర ేశం కూడా నిరాటంకంగా ఉండి ఉండాలి; దిగి 

పాడాలి, 


_తాటిల్నీ వెకచి, విమానాన్ని మళ్ళ పెకి 
పోనిచ్చాను. వా రాను తెలియజేయడానికి, 
సూటిగా మదకు తేవడానికి నాకు సావహానం లేక 

మాసిక శిషిణను ఇసు 
స వె. గ ఎవి 
న్నకుగా ఇప్పుడు నా విమానాన్ని నడీపింఇాలి, 


వోయింో, విద్యార్థి వ వె 
నుళ్ళీ 1000 అకుగులు పెకి నళ్ళాను, పారిస్‌ 

i చ. సరస ధ్ర 
నగరంలో దీప సరస్సులున్న ట్టు ఉన్నాయి. ఈ 
నల్లని (పచేశం ఇంకా అలాో ఉంది. ఎవరూ అడ 
నంగా దీపాలను వెలిగించ బేదు, మోటారు కారు 
య 
ఇంకా అలాగే _స్తంభించిపోయి ఉన్నాయి, 


మెదానంమోద చలనం సమో లేదు. 


గాలి వీస్తున్న వైపుకు ఒక అర మైలు వెళ్లాను. 
(కొటిల్ని తెరచాను, ఈసారి గ వేసుకుంటూ 


QQ 


|| 
/) 


దిగేయాలి, విమానాన్ని తగినంత దూరంోణే 
ముందుకు వాల్ళానా ? జాను; వేగం 90 మైళ్ళుంది. 


. ఇంత బోరుగా పోతే (పమాదం, సిక్‌ సి వెనక్కు 
లాగాలి - సెబిలె జక్ని నరి చేమూలి - (కాటిల్ని 
లు = . 
మూసేయాలి, ఇంజన్‌ శాం వినబడ్గంలేదు, చాలా 
నెమ్మదిగా పోతోందా? ఆగిపోకూడదు... స్తంభించి 
పోయినట్టుంది, ఒక్కసారి తాటిల్‌ లాగాను 


వాలా వేగంగానే పోతున్నాను, 


అంత వేగంలో పోతున్నా నా విమానం ఆగి 
పోయిన కు అనిపించింది. నాకేం తెలియడం లేదు, 
భయం పట్టుకుంగి, (తాటిల్నీ ఇంకా బాగా తెరచి 
వేగంతో దిగాలి. ఒక్కసారి డాష్‌ బోర్డ్‌ 
చూశాను, 80 మైళ్ళు చూపిస్తోంది ముల్లు, ఇంత 
కన్నా జోరుగా రావాలి; ఆ చీకటి (పచేశంలోకి 
చేను వౌచ్చుకుపోయినా నే కొంచెం ఎత్తులో 
రావడం మంచిది-రాటలు, పొగ గొట్టాలు ఉంశే 
ఉండొచ్చు - కనబడని దీపాలపె న ఆధారపడ 
కూడదు, / 
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గ్‌ ర RIT.) 


శం క కు 100 గ 'జూల్లో నే ఉన్నాను. జీను! 
వాలా ఎత్తులో - చాలా వేగ ంతో పోతున్నాను. 
ఎడమ రడర్‌ - పక్క_వాటు - జాగ_త్త - స్టాల్‌కి 
చేరువలోకి పోకూడదు. ఇంకా ఎత్తు ఎక్కువగా 
ఉంది. ఒక్కసారి వటవాలుగా దిగాలని స్రిక్‌ని 
తోశాను, ఇంటి పైకప్పుల పెనున్నాను. తిన్నగా 
పోని వ్యాలి-ఇంజన్‌ కొద్దిగా చేలింది _ దీపాల 
వెలుగు. నేల తగుల్లోంది-ఇంకా స్పీడ్‌ టధిక మే= 
కుయిల్‌ ఎగువగా ఉంది-ఆపాలి - ఆవాలి- లైట్లు 
వాలా వెనక్కు పోయాయి - మళ్ళీ పె పెకి వెళి 
రానా? 


చచశాలు మెల్లగా చలకు తాకాయి - మళ్ళీ 
చేచాయి. ముందుకు సిక్‌ ని వదిలాను = నేలకు 
తాకాయి- చేచాయి _ తాకాయి - వెనక చక్రం 
ఆనింది._దిగడం వం అంత పాడుగా లేదు - ఆ 
చీకట్లో ముందున వం కన్పడ్డం 'లేదు-కుదుపుతో 
చీకట్లో పోతున్నా ను-స్పీడ్‌ తగ్గించాలి-ఆగ డాని! 
తగ్గట్టు తగ్గించాలి -ఎడమ రడర్‌ - వెనక్కు 
త్రోయాలి- స్టికని అట్నుంచి ఇటు 
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యయ... 


౫” “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ పేంట్‌ లూయి ఆగ, ఊగిన 
లాడి పోయింది, కదలకుండా లబూర్‌ ము విమూ 
న్మాశయం మధ్య నిల్చింది. స డ్‌ లెట్సు హేంగర్‌ 
ఉన్న వైవు రావాలని మళ్ళీ సార్‌ చేశాను- 
వా మైదానమం ఆ” కదులుతున్న మూాసన వాకా 


రాలణో నిండి పోయింది, 


1927 మేలో ఆ రాతి లబూన్‌ ఘు విమా 
నాశయంలో అంత మంది ఘనస్యాగ తిమిస్తార ని 
చేను కలలో కూడా అనుకో బేదు, 


సర్గండ్‌ నుంచి వళ్ళి క్రు నా రాక గురించి నరిగ్లా 
వార వచ్చి ఉంటుందని నేననుకో లేదు, డింజల్‌ బే, 
ప్తయిమౌాత్‌. చెర్‌ బోనుండి కూడా నచ్చి ఉండాలి, 
చక్క డ నిలబడిన కార్లకు, నా రాకకు సంబంధ 
మున్న ట్లు నాకు మొదట స్ఫురించ లేదు. చుట్టూ 
ఉన్న కంచెలను దాటి, కాపలా వాళ్ళిను ఖాతరు 
చేయకుండా లతులాది (ప్రజలు ఇలా మెదానంలోకి 
పరు గెత్తుకొసారని కూడా నేను అనుకో లేదు. 
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ఇంకా చేను ఇంజన్ని అపు చేశానో, లేదో-నా 
విమానం కిటికిలో నుండి మనుష్యులు తొంగి 
౧౯ భా 
చూశారు, జన నమూహాం ఒ తిడికి సా విమానం 
అలలాడి వోయింది, ఏదో కర విరిగిన చప్పుడు 
ఉహ ఉమ రాం 
అయింది, తర్వాతి మళ్ళీ; మళ్ళీ మూడో మాటు, 
నా విమానం కాన చిరిగిన చప్పుడయింది, 
నా జాపకారం వదనా సంపాదించాలన్న అతు 
ఇ థా — 
తలో ఈ 'పజలు మతిమాలిన సనులు చేస్తున్నారు, 
పూ రా నాశనమయీలోపున నా విమానాన్ని 


ర శ్రించుకోడాసికి కాపలా పట్టించాలి, 


“మాలో ఇంగీము తెలిసిన వారు ఎవశెౌనో 
Cn Ba 


ఉన్నారా?” అసి గట్టగా అరిణాను, 


ఆడది కుల న జననమూహంలోనుండి జవాబు 

ఎలాగా స్తుంది? అనంభవం, తణతుణానికి విమా 

రం కాన్వాస్‌ చిరుగుతోంది, విమానం వెనక 

భాగం అల్లల్లాడిపోతూంది. కాక్‌ వీట్‌లోనుండి నేను 

బయటకొ సేగాని లాభం లేదు, 
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శాక్‌ వీట్‌ తలుపు తెరవాను, నొ కాళ్ళు, 
చేతులు, జెబ్బలను వందలాది చేతులు పట్టు 
కున్నాయి, నేను మాట్లాడింది ఎవగూ వినిపించు 
కోడం లేదు. ఆ జనసమూహం మోద సాష్టాంగ 
నమస్కా-రం వేస్తున్నట్టు పడిపోయాను. మహో 

—9 46 

సముదంలో కెరటాల్లాగ ఉన్న ఆ మానవాళిలో 
కలిసిపోయాను, 


ఆ గోల చెప్పతరం కాదు, అరుస్తున్నారు, 
పడిపోతున్నారు. నా “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ చేంట్‌ 
లూయి నాకు కనబడడం లేదు, ఎక్క 
డుందో? మువ్చై మూడు గంటలకు పెగా కూర్చో 
డం వల్ల నా కాలు విగుసుకుపోయాయి, అవి నా 
స్వాధీనంలో లేవు, ఇప్పుడు వీళ్ళు నన్ను కింద 
పడే_స్టే ఈ రద్దీలో శ_క్తి లేని ఈ కాళ్ళతో తట్టుకో 


గలనా? 


ఆ సమూహంపె నుండి కిందకు జూరిపోవాలను 
రుని, కూర్చోడానికి (పయతల్నింవాను. కాని, 
వం లాభం లేకపోయింది, కొంతమంది వాళ్ళకు 

3 20 న 


నమైనా సరే, లక్ష్య పెట్టకుండా,నన్ను మ్యాతం అలా ' 
పడిపోకుండా మోసుకుపోతున్నారు, | 


కొస్ని నిమిహోలయిన త త్యాతే నా పాల్‌ మెట్‌ 
ఊడి పడిపోయింది, ఏవో మోటు వేతులు నన్ను 
అచ జ్‌ ఆ 
పట్టుకున్నాయి. నా మును నా వీవో 
గొంతుకలు ఆల లు ఒకసారి నా కాళ్ళ 
మొద నేను నిలబడ్డాను. వాళ్ళ నపహాయంతో 


మెల్లగా ఎవరికీ కనబడకుండా నకుస్తున్నాను. 


ఆ శనివారం రాతి లబూర్‌ ములో వం జరి 
గిందో జ్ఞాపకం తెచ్చుకుంటా నేను పారిస్‌లో 
ఉన్న వారంలోనూ చేర్చి (నాసుకున్నాను, వరో 
(డోమ్‌ వద్దకు అదనపు రతకుల్ని పంపించడమే 
కాకుండా  ఫెంచి (ప్రభుత్యం వారు ఆడు సైనిక 
దళాలను కూడా ఆ రాతి పంపించారుట. కాసి, ఆ 
జసనమూహంలో వాళ్ళు ఎటు పోయారో? వమయి 
పోయారో? చెప్పడం కష్టం, 


ఆ రద్దీలో ఇద్దరు (ఫెంచి వైమానికులు నా 
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చేరువలోనే ఉన్నారు. “రా రా పాపం 
ఆయన్ని తొక్కి. పాళశేస్తారు” అని, డెలేజ్‌ 
డెటాయట్‌తో అన్నాడు, వాళ్ళ నహాయం 
సోన నా కాళ్లమోద నేను నిలబడగలిగాను. 
ఈ లోపున నా హపాల్‌ వెట్‌ ఒక విలేఖరి 
వేతిలో పడింది. వాడే నేను అనుకుని, జనం 
వాడిని చుట్టుముట్టారు. నేను హాయిగా తప్పించు 
కుని, జనంలో మామూలుగా నడచుకుంటూ 
వెళ్ళాను, 


డెలేశ్‌ కారు కోనం పరుగతాడు, డెటాయిట్‌ 
నన్ను జనంతోనుంచి డాటింవాడు. కారు వచ్చింది, 
నాకు (ఫెంచి భాష రాదు, వాళ్ళికి ఏదో వచ్చి 
రాసి ఇంగ్గష్‌.. నా విమానానికి "కాపలా పెట్టం చే 
కదలకూడదన్నాను, అప్పుడే కాపలా వచ్చింది, 
వం ఫరవా లేదన్నట్లు వాళ్ళ గాంతుకలవల , మూగ 

ఉం ౧౧ 

సంజ్ఞలవల్లు తేలుసోంది, 


రిక హేంగర్లోకి కార్లో వెళ్లిపోయాము. నన్నో 
చిన్న గదిలోకి తీసుకెళ్ళారు. నన్నెవరూ చూడ 
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కుండా దీపం ఆ శ్పేసీ, కూరోమన్నారు ఆ స్నీహి 
తులు, నాశేం కావాలీ? ఆహారం ! పానీయం? 
వెద్వన హాయ?! వి|శాండి కావాలా! నేను 
వాళ్ళికి చెప్పడమే తడవు; ఈ ఫాన్స్‌ చెశమే 
నాది అని చెప్పారు వొళ్ళు. 

శ 


పడుకో వాలని లేదు, పోతు? వం అవ 
నరం తేదు. నా భాధ అంతా విమానం ఏమయి 
పోతోందోననే ! నుళ్ళి దానిని నేను ఒకసారి 
చూడాలి, కాసి, వాళ్లు పడిములు బిగించి, కూడ 
దని తలలు ఆడించారు, నేను ఈచేశం నచ్చినందుకు 
నేను గమసించనలసిన విధుతేమిటని అడిగాను. నా 
దగ్గర “విసా” "వేదు, నాకు నసమాథానంగా వాళ్ళు 
నవ్యడం తప్ప ఇం కేం చెప్ప లేదు, వం చెయ్యను! 
మాట్లాడకుండా కూర్చుంకే ఏం జరిగితే అది 
జరుగుతుంది, నంగెన్నర్‌ కోలీల గురించి వమైనా 
తెలిసించా అని అడిగాను. ఏం లేదన్నారు, 


డెటాయిట్‌ వెళ్ళి, వాళ పై అధికారిని జన 
నమూపాంలోనుంచి తీసుకొచ్చాడు, ఆయన పెరు 
i కలి 


మేజర్‌ వెయిన్‌. నేను ఈ చీకటి గదిలో ఉన్నా 
నంకే ఆయన నమ్మలేదు. “ఆయన ఇక్కడ 
ఉండడ మేమిటి? ఆయన్ని ఘనంగా అఫీషీయల్‌ 
రిసెప్పన్‌ కమిటీ! తీసుకొనిపో తే; నేను నమ్మను,” 
అన్నాడు, అమెరికన్‌ ఎంహవాసిడర్‌ దగ్గరకు నా 
పాల్‌ మెట్‌ పెట్టుకున్న విలేఖరిని - ఆ జననన్తూ 
పహూంలో గిజగిజ కొట్టుకుంటూ ఉండగా. తీసుకు 
పోవడం ఆయన మూసి ఉంటాడు, ఒక కారులో 
ఆయన ఆకీసుకు వెళ్ళాం, సై అధికారుల్ని తీసు కు 
రావలసిన బాధ్యత మేజర్‌ వెయిస్‌మోద పడీం 


దిప్పుడు, 


మరొక గంట తర్వాత నాకు అమెరికా చేశ 
సుల మాటలు వినబడ్డాయి, గదికి ఆవల అమె 
రికా ఎంబాసీడర్‌ ఉన్నాడని ఎనరో అన్నారు, 
మరు కణం గది తలువు తెరచుకుంది, ఆనరబుల్‌ 
మెరన్‌ టి. హారిక్‌ కి నన్ను పరిచయం చేశారు: 
ఆయన చాలా దర్గాగా ఉన్నాడు, దయగలవాడుగా 
కనబడ్లొడు, నన్ను ఎంబసీకి తీసుకుపోతా నన్నాడు. 
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చేను ఎంతో నంతోవీ.౦చాను, కాని, వెళ్ళే ముందు 
నా “స్పిరిట్‌ ఆఫ్‌ సేంట్‌ లూయిిని ఒకసారి చూడా 
లని కోరాను, 


వాలామంది (ఫెంచి భాషలో _పనంగించారు, 
నా విమానం వం ఛచెడిపో లేదని, ఒక హేంగర్లో 
మిలిటరీని కాపలాగా ఉంచారని నమ్మకంగా 
చెప్పారు, నేను నిదపోవడం మంచిదని సలహో 
ఇచ్చారు, విమానాన్ని తర్వాతే కావలసినంత సేవు 
చూడవచ్చునన్నారు, నా విమానాన్ని చేను చూసే 
లోవున (ఫెంచి అధికారులు బాగు చేయించాలను 
కున్నారని నాకు అప్పుడు తెలియలేదు. కాని, కర 
విరిగిన ఆ శబ్దాలు, గుడ్డ చిరిగిన ఆ చప్పుడు నా 
మెదడులోనుంచి బయటకు పోనన్నాయి, 

ఏర్‌ యూనియన్‌ హేంగర్‌ ముందు మా కారు 
ఆగింది, ఆ హేంగర్లోచే ఉంది నా విమానం, దాన్ని 
చూడ్డంతోనే నా గుండె చెదిరిపోయింది. ఫ్యూస్‌ 
లేజ్‌ నిండా కన్నాలు పడ్డాయి. ఎవరో నా రాకర్‌ 
ఆర్‌ గై బేరింగ్‌ మూద మూతను జ్ఞాప కార్థం తీసుకో 

నిల్‌ర్‌ 


“పోయారు. కాని, జాగ్రత్తగా పరిశీలిస్తే అంత 
ఎక్కువగా చెడిపో లేవని తెలిసింది, కొన్ని గంటలు 
బాగు చే స్తే మళ్ళీ ఎగర డానికి తయారవుతుంది, 


అఫ్రేసేఫు నేను కాలయాపన షేయకూడదు, 
నా కోనం ఎంబాసిడర్‌ సార్‌ కనిపెట్టుకుని 
ఉన్నారు, కాసి, నాతో వచ్చిన వాళ్ళు ఆయ 
నెక్కడ ఉన్నారో కనుక్కో. చేక పోయారు, మేం 
నలుగురం. వెయిన్‌, జెశేశ్‌, ఉజటటాయిట్‌, నేను- 
ఆయన్ని వెతకడానికి ఆ చిన్న రినాల్‌ కారో 
Co ౧౧ 
టయలుబేరాం, ఆ కారో రెండుసార్లు మేం తిరిగినా 
నన్ను ఎవరూ కనిపెట లేదు. 
౬ 


జననమూహోన్ని తప్పించుకు పోవాలని గతుకు 
రోడ్ల మోొదుగా పారిస్‌ నగరంలోకి (ప్రయాణ 
మయ్యాం. అదొక విశాలమైన తోట, ఆతోట 
మధ్యను వీ చక్క-ని భవంతి. ఆ భవంతి ముందు 
ఒక ఆర్చి కింద కారును ఆపాడు డిలేజ్‌, తగు 
మా(తంగా దీపాలు వెలుగుతున్నాయి, ఒక్‌ అజ్ఞాలే 
ఫాన్స్‌ వీరుని నిలపతిమ ముందు నిశ్శబ్దంగా 
అందరితో పాటు నేనూ నించున్నాను. ఒక నిత్య 
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ఓ ' ఆ'పైకీకు ముందు వెలుగుతోంది, 'పారిన్‌లో | 
ఆ అర్క్‌._.డి|టయాంఫ్‌ ముందు నేను |ప|పథ మంగా 


ఆగాలని వారు కోరారు. 


ఎంవాసిజర్‌ పాక్‌ కన్నా మూదుగానే 

మేం అమెకన్‌ ఎంబసీ వేరుళొన్నాం, రోజ్ల వాద 

క పీళో ఆయన కాలు సెలబజివోయిందిట, అయన 
ర. 


' వరుకు వచేసరికి ఉదయం ౧ గంటలయింది, 


అంత వేకువనే నాకు భోజనం వశ్చాటు 
చేశారు ఆయన అనుచరులు, భోంచేసి, ఆయన 
కోసం కనిపెట్టుకుని కూర్చున్నాను, అప్పటికప్పుడే 
ఆ ఇంటిముందు పతికొ ని లేఖర్లు గుమిగూడారు, 
హారిక్‌ నలహో |పకారం నాగిని లోపలకు ఆహ్వా 
నించి, అడిగిన (పశ్నలకు సమాధానం చెప్పాను, 
నా విమానఈసూనం గుెంచి కూడా వివరించాను, 
అంతా కొన్ని నిముపాల్లో ముగించాను, చేను 
నిదపోయే ముందు పారిస్‌ గడియారాల్లో 4-15 


అయింది, అప్పటికి చేను నిదపోయి 68 గంట 
2 లెయింది, 


ఖు 


గ్‌ నిల్‌? 


ఆ మధ్యాహ్నం న లెచాను, ఒళ్ళు పృక్టైుసిరది 
గాని, చక్కని విశాంతి. ఇంకో (గ హాన్ని నేను 
చేరుకున్నా నాకింతక న్నా వినయం కలిగేది కాదు, 
నాకు లబూర్‌ ములో జరిగిన నన్నానం యూరప్‌ 
ఖండంలోను, అమెరికాలోను జరిగిన నమూనా 
లకు తొలి పలుకు. నా కృతజ్ఞ తను నేను ఎలా 
వర్ణించి, వ్‌ మాటల్లో చెప్పాలో నాకు తెలియడం 
లేదు, 


నాతోటి వై మావికులు, నేను కూడా విమాన 
పరి|శమకు మంచి భవివ్యత్తు ఉంటుందని ఆ రోజు 
ల్లోనే భావించాం. ఆనాటి కలలు ఈ నాడు 
1958 లో నిజమయినాయి. ఆనాటి స్యష్న లోకంలో 
ఇప్పుడు జీవిస్తూ నుల్ళి కలలు కంటున్నాము. మహో 
నము[చాలను దాటడం గురించి ఆ రోజుల్లో మేం 
ఎలాగ అనుకు నేవాళ్ళ మో అలాగే ఈ రోజుల్లో 
ఒకగోళిం నుండి ఇంకో గోళానికి వెళ్లాలని అను 
కుంటున్నాము, 


కాసి నేటి: మూనవాతీతమయిన (పపంచంలో 
ఉరు 
కొన్ని ఘోర మైన పొరపాట్లు జరుగుతున్నాయి. 
నిర్‌రి 


ణా wT 
Mere 
[1 


స మానవ నాగరికత దినదినాభివృద్ధి స్రాందిి నిమా" 
నాలను నిర్మించిందో ఆ విమానాలే ఆ నాగరికతను 
ఇప్పుడు నాశనం చే స్తున్నాయి, 


పరమాణు శ కీ - మానన శరీరాన్ని, మెద 
డుని ఆత్మని కూడా ఎలా నాశనం చే స్తుందో 
దాన్ని మూసి. మనం అశ్చర్యిపడుతున్నాము, 
మానవుడే నిర్మించి దాన్న మానవ పుళోఖి 
వృద్ధి! ఎలా వినియోగించడం అన్న నమస్యను 
మనం ముఖాముఖీగా ఎదుర్కొ-౦టున్నాము, కాని, 
శను నా కథను వదిలిపెట్టి మిమ్మల్ని ఏక్కడికో 
తీసుకు పోతున్నాను, వాయు మండలాన్ని ఎలా 
జయించడమా అని మనమి౨క" ఎదురు చూస్తున్న 
ఆ 1927 మే లోచనే నా క్షథ్స”సమా_ప్తమయింది, 
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నౌ న. న. 


ష్ట్ర ధైర్యే సాహసే లక్షి శ్ర అన్న ఆగ్లో క్రి 


ః. 


అపూర్వ స్వప్నాలను కనగలిగిస వారే అసా 


ధారణ 


కార్యాలను సాధించ గలుగుతారు... 


॥ జ శ 
కొందరు సావాసాలు చేయటానికే పుట్టారు; 
సాహసాలు వారికోసమే పుట్టాయి... 


మరికొందరు ఏ కార్యానికై నా పూనుకుంటే, 
విజయం 


| 
| 


అక్షరాలా నిజం... 
| 


లభించేవరకు వయత్నం 
విరమించరు.. 


ఎట్టి సుడిగుండాలలోనై నా ధైర్యంతో ఆమి 
రీది, చివరికి తమ ప్రాణాలనైనా త్యజించి 
టానికి సిద్ధపథ్లే మహనీయులు నూకి 


జ్య 


లయ కొద్దిమందో. sa 





కొం చావు బతుకులమీదనే జయాపజయీలు 


ఆధారపడి ఉంటాయి... 


» 
4 
శో 


. అటువంటి శాళే “లేక ప్రోత్రే నేడు ఈ నాగ 


రికత, సంస్క ఫ్రీకి, “సంప్రదాయం ఇంతగా 
పురోగమించేవి కౌస్లు 


(పేమాదీకళస్టున (రుం 


